
touiours plus de ceJaponais. Alors,la nouvelle Accord est.elle aussi novatrice
que certains autres modèles de la marque ?

hsr Hondâ, si Ion considèrc
lâ CMc, disons la berline

\, 1600 - îanquée, rappe-
lonslo, d! midiqle coupé CRX - il
y a de quoi êtr6 ébloui. Lâ ligne
possède une forte personnalhé qui
lui pÊmet de ne rcssembler à au-
cune autre, mêm6 jâponaise. Et, sur-
tout, son archhecture rcpésefie un
vé tabls tour de force qus nous
âvions d'aillouls salué lols de notre
banc dessai dù 1' févier 88. En
eftet, en dépit de son double aûre â
cames sn tâte, lg moteur €st ultra-
compact, La suspension avant aussi
â été miniatu sée. Du coup, Io6que
Ion obss0e ls capot si bas ot plon-
geânt, on se demûde comment il peut
,éellement abiter la mécanique.

0r, si l'on s'intorroge sur lss Êi-
sons qui polssont Honda à créû une
petite bsdins de tràs large diffusion

^ ['6iLron d.
coflo 2.2liko3 n's
pss Été retÙu
.n dri. danr 1.3
Équh€rn!ntr
françai!.

< CoÉor lo ttylo
.rt élagEnt at lobrc
lici l. ( 2litror 'l
mâfu h p€rronnaiii6,
ot I'idd{ité Honde,
no lodt paa rurd
torter qrc
dant um Civic.

au câract&e aussi typé, on ne peul,
à l'invers€, qùe s intsrroggr égâle-
ment sur les hutres)misons qui tor-
cent le même constructeur à sonir
une Accord arssi sage ?

Plur grrndc
que lc prôcôdcntc

lndiquons d'âbord quê cetls nou-
v€lle Accord a été nellement agaan-
die: elle frôle dorénavanl les 470m
(+ 15 cm). Son empattemenl lui-
même a été allongé (de 12cm)elsa
hautelr a été âugmemée (de
3.5cml Son habitacle est évidem-
ment beaucoup plus spacisux. d'âu-
tant qu à laryeur extédeufe égale,
les passagers gagnent quelqu€s pré-
cieur millimètres â{lx coudss.

Lâ prcmiôro chose frappante est la
És6rue des stylistes,
La silhouette est très loin d exhiber la
même porsonnalité, la m6m€ iden-
tité Honda que la Civic citée plus
haut. 0n se dit âlorc qùe lâércdy-
nâmique doit ôlre révolutionnai e I
eh bien. non I Le Cr do lâ vercion de
bâs€ est de 0,33 (jl est donc supé-
rieur, mâis inconnu, pour la plus
puissante des Accord): pas mieur
que lâ Civic, pourtant handicapée pat
une longuour tfès inlé sorc. qui,
6lle. n â rien sacrifié au style.

Sinon. il taut êtrc admiÉtif dsvam
la hâutê qùâlité deconslruction, riva.
lisant dircclement avgc les mârques
allernândss iss plus huppées, Audi,
8l\rw ou Mercedes.

lor dcublu
orbru, c'crt llnl

Surp se - pour ne pas dire dé.
ception - les mots!6 de la gamms
Accord, pourtant exclusivement à
quâtrc soupapes par cylindre, ne
possèdem plos deux arbrcs à câmes
en t6te. l erfogés â ce sujet, les
responsablss de la marque nous ont
Épondu: { C'ésl pou un er6orn-
brcmen Éduit sous le capo[ nfel
lement surpris par cette réponse,
surtout si lon prcnd en compte le
tour de force réussi avec lâ Civic
auquel nous faisions âllusion plus
haul, nou$ nous sommos pôrmis
d insister. lvlais la réponse fut câté-
goiquemenl la méme, Ls gag se
situera qlslques heures plustad, au

IA NOUVEIIE
HONDA ACGORD
TROP SAGE POUR tA MARQUE ?

La réputation el le prestige de Honda sont tels que l'on attend

L'hrùitsclo ̂
€at extranômafi

luxuarx.

dher, lorcqug lgs m6mes rcsponsa-
bles nous expliqueront qu'au Japon,
cette Accord posôédail... un double
aôr€ !

Bfêf, la gamme des puissances
des trois moleuE à âùfes d équili
b€go toLrmant en sens inv€rse (2li-
t.es, carburatour. 112 ch - 2litrss.
injection, 135 ch - 2,2 litres, 160 ch)
€st loin d'ôae mhobolant8. En etfet.
les puissances au litrc de c'ylindée
rostent tds modestes Dour 16 Dresti-
gieux conslrucl^o^ur japonais : respsc-
flvemem co, ou eI /ucn, ùt ton
pr€nd l€ motsur lq plus billant (2.2iI
le couple nest pourtâm pas son
poifi fon : 20,2 mkg, sohseulemont
9,4 au litre. 6t, surtout. obtsnus a!
régime beaucoup lrcp él€vé de
5 000tf/mn. ùlais, au volant, on
constâte oue la courbe comolète ssl
toul d6 môms mieur rcmplie qu'il
n'y parail. A ceux qui s étonneÉiem
dB lâ puissancs relativo (150 chl du
olus oodormant dss modèlos de
cetto grosss bsdins, il faut pÉcis€r
qu un d 5 cylindrcs n, déjà dévoil6 aLr
Japon, ânivs hosition longitudinals,
en affière de l'essisu),
llcbltrclc llrcnd lsro
En ouvrant la Doi6 do l'Accord. on
découvre un habitacle somptusu,(
Certes, le style rcste iaponais, mais
l'équiDemem est luxueux et lâ fini-
lion inéDrochabls. La Dosition de
conduits, une bonne habittde
Hondâ. est idéale.

Le comDonemant rcuti$ est gx-
cellent. Les typiques suspensions
(tdanglos supeFosés lrès spéciaux à
I avam st multibras à l afiièrclassu-
rem une bonne géomét e ôt son
ro$Pect Par un guidage etficacs.
Toutefois. on attendah encorc mioux
de Hondâ. La motricité est impar-
faite, bien str avec les trcp petites
rouos de l4pouces de diamètrc
équipânt lss (2litresD mais aussi
avec les 15 oouces de lâ 2.2i Dour'
tant pouruues du nooveau Michelin
lVlXV3. De plus, la limite du sous.
virage est atteinte âsssz fâciloment.
Sans aucun doute, un grcs prcgÈs
pouffâit 6tre accompli grâce à un
amortissemem électroniqus.

En outre, encore une tois curieu-
semem, aucune dês voitures de
cette présentatjon imomationale
n'était équipée des quâtre rcuos
directdcgs. Cê ne sera ou une oo-
tion. Bizaffe. qu'à l insîar de Citroên
équioant en série la XM hâut de
gamme de lâ suspension hydrcctive,
Hondâ n'ait pas choisi de doter sâ
nowelle Accord 2.2ide la technique
propre à la marque.

C6rtea. la nouvelle Ac-
cord 6st un6 bêdinê de taès
haute qualité. Tout6fois, si
I'on choisit d'echeter une
Honda, c'ost pârc6 qu'6lle
ptoposg plus qu'une Peu-
geot 605, pour ne cit€r
qu'elle. Or, là, c6 n'€st pâs
évidsnt.
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