
LAFORD
SIERTTAXR4i
Plus Gï que Sport
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. .n sn âlfès son lancémenl,
lJ ls Ford Siena semble svoir
réussi son psri. Le Public ltan_
çais, amrte0r de nouvesuté, lui
â résedé un bon accueil. L'efii.
cac i té commercia le du rêseau
Ford et  le  vaste évenlâ i l  de
cnoix onr lait lè rcsle. La Slens
XF4i ,  spp€tue depuis,  réPond
au désir que l'on â, chez Ford,
de coilier chaque gamme d'une
version . tocomolive,. Conlrai'
rcmenr à la Fiesla XF2 ou I Es-
cod XR3i, la XR4i s appârcnle
plus à une Grsnd Tour isme
Épidè quà une spor t ive Cela
ne lempêche pas de t tès b ien

Âu orrd h!  Ford n a qu à se f€ L
c i ter  du chor  de la  carrossene
t !1ùr  s te de â S er fa Y ava t
pour lanr  te q!o i  erre nquel
' e s l h é l i q u e  g e n e r a  e  d e  c e
'nodèle assez inhabr luele.  ne
farsanl  pas lùnanml lé Sa igne
nâ pas comme cedarns e Pré
loya €nl  démodé nos automobts
les c iassrques I ' la  s  lau l  u
f e c o n n a  l r e  ! n  ,  â ! a n l - g a r
d lsme, osé Fen delonnanl  a
cela La Serra a é1é é aborée sur
les bases d! prololyp€ d éiude
Probe l l  Cel l r  c  s€ ds lngual .
eni re aul fÊs par  son a reron
af f ière b i  p an quL a lu  seuL
abâisse e Çx de deux pornls ce

De à à le relrouver slr lâ Serra
XB4.  i l  y  a un pas q le Ford n a

pas hési lé  à l ranch r  Ol t re e
bénéi ce acqurs en êefooynaml
q u e  c o m m e  e n  s l a b  i i è  c e 1
imposanl becquel s nteqfe Paf
lairemenl à la forme qenerale de
â voi tLrre D auianl  qu I  est
accompagne de sabols carenanl
les psssages de rcles. et antr
manl davanlage encore le carac
tère aqress de lê XF4l
Ford ievendiqle un Cx de 032
(034 pour es autres versonsl
c€ résultai est siqniiicâirt car I
€s1 oblen!  a lec des pnels lar

aes A notre connassanc€.  se!
iês r 'aùdi  r00 e l  a nouvele 825
dans eurs r /ers ions es mo ns
puissantes et èquipées de Pn,eus
étroils. pelvenl se prevalor d Lln
me leur  coeinc ienl  de Pénét€_

L a  X R 4 i  n ' e s t  P a s
s p o r t j v e ,  m a t s  s e
révèle une excellente
gBnde routièrc.

Elle se montre lres penormanle
grâce à !n mole! r  souPle € l

pulssanl  sâq!- là  d!  V6 28
qu équipe délà !a Capn e l  a
Granâdê el q! Dropulse a XF4
à près de 210 km,/h en vr tesse
de pointe tands que 17 secon
des et  à pern€ pus de 400 m
sont  nécessa res pour accéérer
de 0 à 140 knr/h el que tj.4 sec
suflisenl pour passer de 80 à 120

Ces vaLeurs de halt n v€a! sonl
égèremenl  rn ièr  eures a ce es
d une BMW 323r r€rerence en a
ma1ère a ns i  qr  à c€r les d€ a

..-,.l.-fu



. Motêut rAV V6 on!it..2792cm!
193r68 5  mm) 15CV lsc . ,  l50ch
DN à  smù/mn.  coup le  max i  :
22mkg à 3800lr/mn arbre à
cames cenra (pisnons) niecrion
Bosch ( Jetfon c, allumag€ èlecrro-

. lr.nsmls3lon : roùes ÀF moti-
ces boîle 5 vlesses rvilesse pour
1 000lr/mn en 5? :36,38km/h
. Suepén.ion : AV : McPherson
AB : bfas obliques i amon à gaz
ressorts hé coidaux (AF àlexibi|né
wriâble). baiies anli ro! s
. F.eiN : AV disques vent és
AF tambouG seûo. nhandeu.

. oltecllon i créma ,Àle r 3.5
tours de vollnl ldam : 380mm)
dam de brâquâge r 10,60 m.
. Pneuûrriqus : 195/60VF 14
{Pne l  m) iJan lesa  ùmin ium 51/2J

. Dtmensions : ông ,145,9 cm
arg  :  172.8cm haû :  l392cm
empanemenl 2611.8 cm: voies
ÀV/AF :  145.2 /146.3cm:pôds 1â
ùde)  1205kq;  Cx  r0 ,32 :  SCx
0 634 m,

. Hrbllabllité | lafg aux côudes
AV/AR : 138/144cm: gâfde slr
sièles AV/AB : S4l85 cm:espace
lambes à AB 1!cm dislênce

. Coll@ . àtg 122/92.n
haut  42173 cm i  p .o f  :
88 /160 cm i  vo lume ÀaT :

- -  
, .

Peugeol 505 Turbo Injection qui
disposart, ll esl vrâi, lors de notre
essai, d'une pression de surâl-
mentâtion " à la tolérânce maxi
mum ', soit près de 170 chevaux
au l ieu des 150 annoncés.  la
consommaiion s'en élâii lortê
ment resseniie, alors que, dâns
l e  c a s  d e  1 â  X R 4 i ,  c e l l e - c i

lllaut comptêr sur un bon 9lilres
en conduite économique, envrron
13ls i le  ry 'hme esl  p lus sol lenu
pour atleindre 15 I en condulle
iiès sportive. C'est en ville que la
XR4i  se monùe un peu gour
mandê.  car  e le est  pénâlsée par

Sur lâ roure cen€ Sêrrâ est très
âgréable à condu re.  S€ule a
commande d embrâyage, dont la
coorse est longue, savère lâl-
ganie en utillsation répélée. Mais
la posi t ion de condur le es l
bonne, grâce au sièqê régable
en haLteur  e l  au durcrssemenl
du soul ien lombaire que Ion
l rouve également  sur  le  s ièqe

on reùouve avec la XR4l les qua-
liiés de lenu€ de route, dè corn-
poriemenr, de confort el dè ireÈ
nâge dé!à notéês sur les niodè-
les de puissance inféreute. Ouel
que soii le rylhme adople ele se
monlre toul à fail sâine. La drec_
tion, la commande de boite de
vitesses êt es freins ne Poseni
pas de prob èmes pariic'riiers. La

susp€nslon conlrôle bien les
mouvêments de celt€ lould€ vor-
lurê, tout en rêsbnt conlortable.
Tout ceci contribue à iâire de la
xB4i une Grand Tourismê raprde.
Pour c€ qù esl d€ la condulte
spontue, elle mânque un Peu de
t e m p é r a m e n t .  S u r l o u t  s o n
moreur qui, sil ne mânque pas
de souplesse à bâs fègirne
s avère un peu lênl à prendrê
ses lours. L€s conducleurs plus
exigeânls l rouvêronl auss! lâ
s u s p e n s r o n  u  p € u  s 0 u p  e ,
notammenl lors des mrses en

Le bilên global apparait tourefois
tfès flalleur. ll c0nirasle avec
celui de la XR3i qui nous avall
déç'rs par son comporiement

Comme sur cette dernière, la
préseniâiion soEnée et léquipe-
menl complet sont a menre âLr
crédr de l, XB4i, d âulant que ie

Frânçoar C^FDO||.

100 400 F

. Ordin. de bord 2730F

. Lave-pharês 890 F

. antenneélecrr. 565 F

. Peinturê métâlllsée
vemlé 1320 F

. vitres ielntéæ 940 F
Puisssnce liscâle : '15 CV

. Comportement roulier

a Souplesse moteur
. Présentstion / équ ip.

souple (cond. sportive)
. Consommâtion {vllle)
. Com./embrsyage

1 0 0 0 m D A

0à 160 kn/h
0à 180 km/h

80à 120en 5e

204.742
218

58m

1 6 5
302
4,7

9.5
13.0
17.1
23,8
42.n

126
16,8

5.8

7,8
1 0 8

6 250
56

1 m

133

4 1 8  2
125.444

3,1C
10,20

8.65
12.40
12.90

. cncuil de Monllhéry (9

49

80
69
71
73
7A

. cotuonnrtior(l/100km)

Consommalions ofic e les uTAc
7,60 à90 / 960 à 120 / 15.50 en v e)

55


