BMW et Porsche... Bien que les deux noms n’apparaissent
pas officiellement au palmarés des récents Grands Prix, ils n'en planent pas
moins au-dessus de tous les circuits, infligeant une cruelle lecon a la
Régie Renault, empétrée semble-t-il dans son gigantisme. Mais, plus prés de

_ nous, la derniére version de la 928 S ainsi que la nouvelle M 635

i équipée du 24 soupapes de la M1 ne sont pas loin de briguer le méme titre
de reine de la route, 3 plus juste titre dans tous les cas que

certaines réalisations transalpines qui, pour I'instant, ne dépassent

pas le stade du mythe. Alors, laquelle doit-on préférer ?
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es deux veéhicules, on pou-

vait s'en douter, alignent

des caractéristiques tech-
niques séduisantes. Tout d’abord,
I'un comme ["autre font indéniable-
ment partie de cette nouvelle
génération de propulsions arriere
qui, tout en conservant les avanta-
ges traditionnels de la formule -
entre autres une excellante
motricité- ont su se débarrasser de
la plupart de ses inconvénients,
tout au moins dans des conditions
normales de circulation et lors-
qu'ils se trouvent entre les mains
de conducteurs tant soil peu
entrainés.

Dans un cas comme dans
I"autre, le moteur est situé 2 |'avant
mais alors que la Porsche 928 S
propose un V8 entidrement en
alliage léger 97 x 78,9 de 4 664 cm?
de cylindrée, la BMW M635 CSi
offre & ses fidéles un 6 cylindres en
ligne, bloc fonte, culasse alu, 93,4
X 84 de 3 453 cm?®. Mais la puis-
sance n’est pas uniguement une
affaire de cylindrée et, en dépit
d'un handicap d'environ 1,2 litre,
la BMW s'offre le luxe d'aligner
quand méme 286 cv a 6 500 t/m.,
contre les 310¢cv a 5 900 t/m. de la
Porsche. Pour ce faire, les ingé-
nieurs de Munich n'y sont pas allés
par quatre chemins ; ils ont logé
sous le cepot de la 635 une version
encore améliorée du moteur 24
soupapes de la défunte et regret-
tée M1 qui, & mon avis, demeure
encore aujourd’hui I'une des plus
belles voitures de sport qui aient
été produitss.

Bien entendu, I"alimentation est
assurée dans les deux cas par
injection électronique, avec un
allumage relevant de la méme
technique, la distribution étant
commandée par un arbre A cames
en téte par culasse dans le cas du
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V8 et par deux arbres 4 cames en
téte pour le 6 cylindres. Le rapport
volumétrique atteint 10,4 pour la
voiture de Stultgart et 10,6 pour
celle de Munich.

Les deux hoites de vitesses -
celle de la Porsche est implantée &
I'arriére- sont 3 cing rapports, avec
une 5° surmuitipliée dans le cas de
la 928 S tandis que la 635 exhibe
fierement une 5° en prise | Comme
il se doit, les deux suspensions
arriére sont a4 roues arriére indé-
pendantes, avec différentiel & glis-
sement limité de série pour la
BMW et en option pour la Pors-
che.Le freinage est assuré par qua-
tre disques, ventilés sur les quatre
roues pour la Porsche mais a
I'avant seulement pour la BMW,
Les deux directions a crémaillére
sont assislées en seérie. A noter
que la 928 se réclame de la techni-

que Transaxle qui réunit le groupe
moto-propulseur avant au bloc
boite-pont arriére, par l'intermé-
diare d‘un tube rigide au centre
duquel court I'arbre de transmis-
sion, L'idée est intéressante et
rejoint assez précisément la réali-
sation présentée, voici cinguante
ans, au Salon de Paris 1934, par la
marque frangaise Lorraine,
aujourd’hul disparue.

Coté carrosserie, la 928 S est
indéniablement plus ariginale que
la BMW qui présente par contre
I'avantage d‘offrir une habitabilité
nettement plus évidente. Les poids
en ordre de marche vont de 1 498
kg. pour la Porsche & 1530 kg
pour la BMW. Les jantes sont en
alliage léger, avec une trés él&-
gante fixation semi-centrale et des
pneumatigues Michelin TRX
220/55 VR 380 pour la 635 tandis
que l[a 928 S prefere des Pirelli P7.

Je pense qu'on peut parler de
scbriété par rapport aux perfor-
mances déliviées, alors que la 928
S, conduite dans le méme syle ne
réclame pas moins de 19,2
litres/ 100 km, ce qui, aprés tout,
ne m'a pas semblé tellemant exa-
géré, compte tenu de la cylindrée
del'engin...

COMPORTEMENT

PERFORMANCES

B Sans doute paraitra-t-il futile,
voire scandaleux, aux yeux de cer-
tains, de chipoter sur las miettes
qui séparent les performances de
deux voitures également excep-
tionnelles. Il est bien certain que la
BMW comme la Porsche se clas-
sent tres haut dans la hiérarchie
des super-voitures mais, puisque
nous avons choisi d'évoluer dans
cet univers interdit aux fesses mol-
les de la technocratie automobile,
autant nous en donner & cceur joie.

Eh oui, la M635 ne dépasss pas
248,6 km/h, cette vitessa ayant
gté alteinte en ligne droite et sans
correction, aprés une lancée de
trois kilométres, non pas sur le
périphérique parisien, comme
quelques uns aimeraient sans nul
doute me le faire dire, mais dans le
mystére d'un itinéraire confiden-
tiel, ot la direction des routes n'a
guere acces. Au reste, les essais
de vitesse de la 928 S ont été
effectués dans la méme zone, avec
des résultats encore plus convain-
cants il est vrai, puisque j‘ai atteint
cette fois 264 km/h., toujours avec
une lancée du méme ordre.

Dans los deux ces, je tiens a
souligner I'aisance de conduite, Ie
controle du volant ne nécessitant
les deux mains que par acquit de

conscience.

En ce qui concerne la nervosits,
c’est au contraire la BMW qui
prend |'avantage, en dépit de sa
puissance plus faible et de son
poids légaérement plus élevé at
sans doute en raison de la grande
maniabilité de sa boite et de
I‘excellent remplissage autorisé par
sa culasse A4 quatre soupapes par
cylindre. Deux dixiémes de moins
aux 400 métres départ arrété puis
trois dixitmes aux 1 000 meétres,
c'est toujours ¢ca. ..

Mais, sitét que I'on s’intéresse &
la souplesse ainsi qu'aux reprises,
la cylindrée parle et la 928 S
reprend le dessus. Au terme de
notre test sur la 5° avec départ 4 50
km/h., la Porsche prend & sa rivale
7/10° de seconde au passage aux
400 métres puis 1 sec. 4/10* aux
1 000 métres et, lorsqu’il s'agit de
doubler, la Porsche passe de 80 a
120 km/h en 5° en 9 sec. 3/10,
c'est-a-dire en 250 métres, alors
que la BMW exécute la méme
manceuvre en 10 sec. 6/10° ce qui
équivaut & 300 matres,

Il semble presque inutile de pré-
ciser qu'avec un tel niveau de per-
formances, la dextérité du pilote
prend beaucoup plus d'importance
que |a valeur des chronos. ..

CONSOMMATION

M Ce serait faire preuve d'une cer-
taine hypocrisie que de souligner
I'importance du critére consom-
mation pour I'achsteur da |'une ou
'autre de ces voitures. Dans ces
conditions, nous n‘avons pas jugé
utile de tracer deux !onguas‘cour-
bes a vitesse constante et je me
suis contenté de rapprocher les
chiffres notés au cours de mes
deux essais routiers,

Dans le cas de la BMW, j'ai noté
16,2 litres/100 km en utilisant la
voiture & 80 % de ses possibilités,

B Nos deux impétrantes appar-
tiennent & la méme race, celle des
propulsions arridre qui, aprés une
décennie de suprématie incontes-
table des tractions avant, relévent
aujourd‘hui la téte. Il est vrai qu'il
est difficile de transmettre a la
route une puissance lrés impor-
tante par l'intermédiaire des roues
directrices ot si la regrettée SM
Citroén y parvenait bien, d'autres
s’y sont casss les dents, quand ils
n‘ont pas purement et simplement
renonceé & essaysr.

Chez Porsche comme chez
BMW, les quatre roues indépen-
dantes sont de rigueur avec, A
l'arrizre, des installations égale-
ment sophistiguées, destinées a
contréler dans tous les cas les
débattements ainsi que les modifi-
cations de géométrie, en particu-
lier dans les appuis importants et
prolongés en virage.

En bref, les résultats des divers
essuis de comportement auxquels
je me suis livrd m'ont fourni des
résultats  extrémement satisfai-
sants, tout au moins sur routes
seches. Aussl bien la 928 S que la
M 635 CSi sont tout & la fois faciles
4 conduire & toutes les vitesses et
fort agréables a contréler en con-
duite sportive. Ces deux pur-sang
obgissent au volant avec infini-
ment plus de promptitude et de
docilité qu'une traction. avant de
taille équivalente et il faut aller trés
loin pour déceler des différences
de comportemant sensibles entre
eux.

Cela étant, j'ai constaté une
curieuse inversion des valeurs &
mesure que les vitesses de pas-
sage en virage vont en augmen-
tant. En utilisant les deux voitures
4 80 % de leurs possibilités, c'ast
la BMW gue j'al préférée, avec une
moindre tendance au roulis, une
direction plus précise et directe et,
si I'on accélére judicieusement en
cours de virage, un déboitement
progressif du train arriére qui aide
I'ensemble & virer.

Dans les mémes conditions, la
928 S parait un peu plus « touristi-
que », plus souple dans ses réac-
tions et quelquefois en retard de
1/10° de seconde par rapport aux
réactions sollicitées, entre autres
au volant. Et puis, sitét que jai
amené les deux voitures sur les
vestiges du routier massacré de
Montlhéry -encore merci aux
militaires...-, la mutation subie
aussi bien par la voiture de Stutt-
gart que par la munichoise m'a
surpris. Violentée dans des appuis

« limite », la suspension de la
BMW céde quelque peu aux for-
ces qui l'assaillent. Elle commence
a rouler en méme temps qu’a glis-
ser progressivement de ['avant,
tandis que |'amortissement ne se
fait plus aussi impavide.

Dans le méme temps, la 928 S
parait se réveiller. Tétue, elle
s'accroche en virage avec une
énergie sauvage et, sauf erreur de
conduite, elle ne céde pas de
I'avant et sa direction conserve
touts sa précision. Quant au frei-
nage, il est certes tras satisfaisant
sur les deux voitures mais celui de
la 928 -qui dispose maintenant de
I’ABS en option alors que la BMW
en est pourvue en série, il faut le
souligner - m'a paru plus endurant
et mieux équilibré dans les cas
extrémes.

Cela étant dit, je pense que la
conduite sous la pluie ou sur la
neige de ce type de voitures
réclame beaucoup de prudence.
Non seulement la propulsion
arriere jointe & I'importante puis-
sance disponible prédispose au
téte-d-queue impromplu, mais la
grande largeur des pneumatiques
augmente dangereusement la sen-
sibilité & I'aquaplaning sur auto-
route, tout en diminuant |'adhé-
rence sur la neige, en raison de la
faiblesse de la pression au sol.

Pour clore ce chapitre, je tiens
néanmoins 4 souligner & quel point
les jugements proférés plus haut
ont éLé inspirés par un style de
conduite que je qualifierai pudi-
quement d'exceptionnel. Condui-
tes d'un pied insistant peut-étre
mais soupls, les deux voitures font
preuve de qualités routiéres remar-
quables, surtout lorsque le tracé
de la route leur permet de faire
vraiment parler la cavalerie. ..

EQUIPEMENT

B |l n'est que d'examinar, méme
superficiellement, les tarifs présen-
tés cl-aprés pour apprécier la diffé-
rence : la M 635 se présente suj-
vant la formule du « tout com-
pris » alors que la 928 S est une
adepte du choix « & la carte ». Il
est vrai que les acheteurs disposés
a débourser de telles sommes
sont, a priori, des gens qui savent
compter mais il n‘empéche que la
technique des suppléments en
avalanche n'est pas loin de
m'indisposer.

Dans un cas comme dans
l'autre, la finition ainsi que la pré-
sentation sont de qualité et je
dirais méme qu’a ce point de vus,
la BMW ne s’en laisse absolument
pas conter par sa rivala, Pourtant,
la Porsche n’est pas sans présenter
un cholx de gadgets séduisants :
les gicleurs de lave-glace sont
chauffés, de maniére & ne plus
geler durant |hiver, le grand hayon
arriére se déverrouille du tableau
de bord, le réglage des projecteurs
s'effectue & partir de la place du
pilote, les sidges se raglent dans



les trois axes & partir d’'un jeu de
boutons disposés sur la tranche du
sidge (contre 5 650 francs, il est
vrai). Quant & I'ABS, qui devrait
équiper.une telle voiture en séria, il
est proposé pour la bagatelle de
14 000 francs, ce qui doit consti-
tuer une sorte de record.

Quoi gu'il en sait, les deux direc-
tions sont réglables et, dans le cas
de la BMW, il semblerait méme
qu‘on condescende & franciser
légérement la planche de bord, a
commencer par certaines informa-
tions concernant |‘ordinateur de
bord. Mais, en définitive, les deux
voitures sont quand méme satisfai-
santes a cet égard, ce qui parait |a
moindre des choses en raison de
leur prix...

CONFORT

B Les deux suspensions sont
d’une fermeté pratiqguement com-
parable, avec, dans un cas comme
dans l'autre, des siéges-baquets
dessinés pour la vitesse. Le corps
est bien maintenu et, surtout en
conduite sportive, le confort consi-
déré sous cet angle est satisfai-
sant. En ce qui concerne le volume
habitable, les carrosseries se com-
parent difficilement. La 928 S est
plus large entre accoudoirs de 7
cm a l'avant mais, & l'arriére, elle
s'avere plus étroite de 16 cm... De

B Au terme de cette étude com-
parative, il apparait difficile de
trancher dans le vif, entre deux
voitures dont le pouvoir de séduc-
tion apparait exceptionnel. Il est
d’ailleurs intéressant de noter que
cette confrontation s'établit entre
les deux marques dont les moteurs
se heurtent actuellement au som-
met de la Formule 1, avec la
Brabham-BMW et la Mclaren-
Porsche. Cela étant, le 6 cylindres
24 soupapes de BMW est réelle-
ment un moteur de compétition -
assagl dans le cas de la M&35 -
alors qu’en dépit de ses origines, le
V8 Porsche n’a jamais brillé surun
circuit...

Dane le domaine des perfarman-

plus, le volume utilisable pour les
jambes des passagers arriére est
plus faible de 10 cm dans la Pors-
che, avec une garde au toit arriére
moins haute de 8 cm. En fait, la
928 S est & peine une 2 + 2 alors
que la M 635 est presque une gua-
tre places.

Si I'on compare les insonarisa-
tions, on s'apercoit que la muni-
choise est légérement plus silen-
cieuse au ralenti mais que, sauf
aux alentours de 90 km/h., la
Porsche est plus discréte en mar-
che, vraisemblablement en raison
de la meilleure étude aérodynami-
que de sa carrosserie. Cela étant,
le rugissement sourd exhalé au-
dessus de 5000 t/mn par le 6
cylindres 24 soupapes de la M 635
est un véritable régal pour I ma-
teur |

Les deux directions sont assis-
tées mais la M B35 se révéle a la
fois plus douce dans les
manceuvres et plus ferme a grande
vitesse, ce cocktail me paraissant
le mieux adapté a ce genre de voi-
tures.

Les surfaces vitrées sont large-
ment suffisantes dans les deux cas
mais, malgré tout, les formes lar-
gement arrondies de la Porsche ne
permettent pas de « cadrer » aussi
précisément la voiture que dans le
cas de la BMW dont les formes
sont beaucoup plus anguleuses.

CONCLUSION

ces pures, il est vrai que, la cylin-
drée aidant, la 928 S domine légé-
rement sa rivale et que, lancée sur
circuit, la voiture de Stuttgart se
révele, en tout dernier ressort, un
peu plus pure dans ses réactions.
Mais l'utilisation sur route, méme
intensive, ne permet guére
d'apprécier la différence, alors
quil n'est pas nécessaire de
démarrer pour juger de la diffé-
rence en matidre d'habitabilité...
Pourtant le distinguo est important
- le présent jugement concernant
la tenue de route de |la 928S con-
cerne une voiture équipée de la
suspension « sport » (1710 F de
supplément) car le réglage de base
est trés décevant & grande vitesse.

LES PRIX

BMW MG635CSi...377328 F
Painture métallisée : 3 192 F ; Tait

ouvrant mécanique : 7256 F;
Toit ouvrant électrique : 7 944 F.
PORSCHE928S . 373673 F

+ 2 140 F transport.

Peinture métallisée : 6700 F ;
Peinture couleur échantillon :
11900 F; Intérieur tout cuir:
20 160 F ; Intérisur cuir couleur
échantillon : 21 500 F ; Amortis-
seurs sport : 1710 F ; Différentiel
autobloquant : 5475 F; Jantes
style disque 7 x 16 pneumatiques
225/50 VR 16 : 8930 F ; Rétrovi-
seur extérieur 8 commande électri-
que et chauffant coté passager :
1 250 F : Régulateur de vitesses :
2920 F : (1) Sieges bacquets en
cuir : (gratuits) ; (2) Sidges &
réglage par commande électrique
droit 5 650 F | (4) Systéme antivol
sur roues ; 1 565 F ; Systéme anti
blocage ABS: 14000 F; Sup-
pression des spoilers AV et AR :
igratuit} ; Toit ouvrant électrique :
10 000 F.

1) — Incompatible avec le 2

2) — Incompatible avec le 1

4) — Déja inclus dans jantes style

(\f;ﬁq”e 7 x 16 pneumatiques 225/50
16.

En définitive, je pense que le
moteur de la BMW est capable &
lui seul de faire |a différence, tout
au moins aux yeux de I'amateur de
belles et puissantes mécaniques.

La magnifique aisance du 6 cylin-
dres 24 soupapes, jointe a la qua-
litt de son expression auditive,
valent les plus beaux commentai-
res et comme, de toute manigre,
achat d’une voiture de ce prix
constitue un acte fortement teinté
de subjectivité, on me’ permetira
de m'incliner trés bas devant la
928:S... mais de préférer la
sobriété bondissante de la BMW
M635.

André COSTA

BMW 635 Csi

® MOTEUR : Puissance administrative :
20. Six cylindres en ligne transversal,
3453 cm®, Aldsage: 934 mm. Course:
84 mm. Refroidissemant par eau (20 1). Alr
mentation par systéme d'injection €lectreni-
que Bosch L-Jeironic. Réservair : 70 | Allu-
mage électronique. Carter d'huile : 5,8 |. Un
arbre & cames en téte commandé par culbu-
teurs, Culasse et bloc-moteur en alliage
léger. Puissance maximale : 286 ch & 6 500
t/mn. Couple maximal : 34,7 mkg & 4 600
tr/mn. Rapport volumétrique : 10,5 : 1.

o TRANSMISSION ; Classique aux roues
arridre, Doite 3 cing rapports synchronisés.
Viitesse aux 1000 tr/mn en 5éme: 38,73
kmv/h.

@ DIRECTION : A crémaillére avec disposi-
tif d'assistance. Tours de volant : 3. Diamé-
tre du volant : 38,5cm. Rayon de bra-
quage : 5,60 m.

@ SUSPENSION : Roues avanl Indepen-
dantes du type Mac Pherson, Roues arrire
indépendantes par bras intérieurs triangulés.
Barre stabilisatrice & |'avant et & larriere.
Amortisseurs hydrauliques et téléscopiques
sur les quatre rouss.

® FREINS ; A disque ventilé & I'AV, et &
tambour & I'AR. Double circuit et assistance.

® PNEUMATIQUES : 240/45 VR 15.

© CARROSSERIE: Poids: 1530kg.
(AV : 821 ; AR: 708). Dimensions : lon-
gueur : 4,755 m ; largeur : 1,725 m ; hau-
teur : 1,353 mm ; empattement : 2,626 m ;
voie avant : 1,430 m : voie arrigre : 1,464 m.

e CARACTERISTIQUES DE PERFOR-
MANCES : Puissance au litrg : 82,8 ch/l.
Rapport poids/puissance : 5,3 kg/ch. Auto-

nomie moyennz de la voiture : €50 km,

PORSCHE 928 §

® MOTEUR : Puissance administrative :
31. huit cylindres en V. 4 664 cm?. Alésage
97 mm. Course : 78,9 mm. Refroidissement
per eau (16 1), Alimentation par un systsme
d'injection Bosch LH-Jetroric. Réservoir :
I. Allumage électronique. Carter d'huile :
7,51, Un arbre & cames en téte entrafné par
chana. Culasse et bloc-moteur en alliage
léger. Puissence meximale : 310 ch & & 900
tr/mn. Couple maximal : 40,7 mkg & 4 500
tr/mn. Rapport volumétrique : 10°: 1,

® TRANSMISSION : Classique aux roues .

anire. Bofte & cing rapports synchronisés.
Viitesse aux 1 000 te/mn en5® : 39,5 kmw'h.

@ DIRECTION : A crémaillbre avec assis-
tance. Tours de volant: 3. Diarnétre du
volant : 38 cm. Rayon braguage : 5,60 m.

@ SUSPENSION : Avant avec lovier trian-
gulaire transversal et jambes Blastiques.
Arrigre essieu « Weissachachse » & roues
indépendantes avec lavier transversal et
barre de poussée longitudinale. Ressorts
hélicoidaux et amortisseurs coaxiaux sur les
quatre roues. Barre stabilisatrice 4 'avant gt
A l'arridre.

@ FREINS : A disque ventilé sur les quatre
roues. Double circuit et assistance.

® PNEUMATIQUES : 225/50 VR 16.

® CARROSSERIE: FPoids: 1498kg.
[AV: 783: AR: 715). Dimensions: lon:
gueur : 4,445 m ; largeur ; 1,835 m ; heu
teur ; 1,280 mm : empattement : 2,500 m |
voie avant : 1,580 m ; voie arrigre : 1,520 m.
® CARACTERISTIQUES DE PERFOR-
MANCES ; Puissance au litre : 66,4 ch/l.
Rapport poids/puissance : 4,85 kafch.
Autonomie moyenne de la voiture ; 650 km.
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