
AUD| roo: UNE QUAIRtEtlE
EDIITON FIN 90

Née en 1982,
l'Audi 100 actuelle

sera remplacée,
en octobre 1990,

par un nouveau
modèle avec lequel

nos lecteurs font
connaissance dès

aujourd'hui.
dans 10us ses

détails.

Sur la futuro Audi 100,l€s
port€d-faur Sont moin!

amporlanlS que iur lo pr&6m
modèle ; lâ .ilhouatiô s3t plus

agrcsaiyê.

| 
'Audi 100 na pas obtenu le

l:::",'"i",:T,:t"i""#",1,""1:
qu€r, en parliculier, q!'â ce niveau,
lâ clientêls aimerait voir 0n moteur
six cylindres équiper lune des veF
sions ds la gamme. Aux Elâts-t,nis,
les venles de |Audi200, appelée
5m0, ont beaucoup soulfen des
cftiqu6s et des procès relatifs à dss
phénomènes d'accélération subite
âtùibués à la bofte automatique et
d0s, en fait. à des eneuls de
con0u|16.

A0di compte beaucoup sur la
nouv€llo 100 (nom de code C4)pour
améliorû une situation rès psriecti
ble. Au sâin du groupe VAG, Volks-
wagen et S6ar élargisseot leur ditfu-
sion, c6 qui n est pas le cas dAudi.
De 1988 à 1989 (sept premiêG

mois), en Répùblique lédéÉle dAl-
lemagne,la part de marché d'Audia
fiéchi do 6,7 à 5,7 K.. Le sùccès de
la Pâssal n 65t pas âranger à cene
évolulioo. Concurr€nt€ lrât.icid. dês
Audi m/90, cstte VW occupe ou"
tre.Rhin, dans la hiérarchie des ven-
tes, la 3'plac€, defiièrc la Golf et la
Kaden !

u t 3||JtouEttE
Dr,us ̂cREsstYE

Toul en rappslam, p son appa"
.ence génélal€, les 80/90 el la V8, la
nouv€lle Audi 100 se signale par sss
pon€-à-taux réduils, sa voie aug-
mentée, à l'avant 6t à l'ar.ière. La
vohure paÉil moins lourde et mieux
proilée. Son Cx s étâbliait â 0,29

corfro 0,30 à 0,34 pour l6s différcn-
tes versions de la gâmme actuelle- A
l'affière, le couv6rcls dLr colfie des-
cênd jusqu'âu pâre-chocs, lacjlitant
ainsi le charuemem des ba0agss. La
banqu6tt6 arrière est Ébattable.

A l'int6 eur, on note avoc intédt
la présence d'un volônt réglable, et
d'um vontilation plus officacs; les
utili$teurc d'Audi 100 déplorâient
souvent la chaleû axcessive qui é-
gnâit dans lhabitaclo. [e dessin d6s
siègss ort amélioré, do mâme que
I insonorisation.

A l'automne 1990, la nouvolle
Ardi 100 appamftla sous la forme
d'ung bsdine à trois corps st quatre
portos,

En avil 1991 devÉit 6tr6 lancée
l'Audi2m, dotée du Sdlindios
2226 cm3 à 20 soupapes et d tuùo-

Pff son avant,le noùv€eu modèl€ rapp€ll€ un peu
h prestigieuse V8. C6 dssin coûtribuo à l'âmélioration du Cx d€ la 1OO.

VoG do l'afiière,la berlina pâraft bien âasiss, avec une voio
élargie, Les foul envêloppants s'âpparentent à c€Ùl ùl coopé.



compresssur, quidéveloppe 220 ch.
L'été 199'l verra naître une Avant

inédite, à la iois plus atilayante d'as.
pecl et plus prâtique d ltilisation
que le modèle précédent.

L'Audi200 exislera aussi sous
lorme d une Avant. La marque ne
veut pâs rester sur le demi.succèa
obten! naguére par cette version.

Toutes les noovelles Audi C4 se-
ronl proposées avec une boîte
automâtrque a quatrc rapports i une
nouvello transmission automatique à
cinq Éppods est en préparaiion,

UN COUPÉ, FACE
^ t^ Pon.ScHE 959

Du poinl de vue m6canique, la
gamme est étagée à panf d'un qua-
lre cylindres de 102ch. 0n tiouve
ensuit€ un autre 2lilres de 1i5 ch,
et un cinq cylindres 2,3litr€s de
136 ch. A l'intention des acheleurs
plus e[geants, 0n vera entrer en
scène ull nouveâu Vôde 2,8litrcs el
175 ch, déivé du V8 de 3,6litres. Au
printemps de 1991, la gamme
s'élaruira, avec l'appoinl de deux

Innovation attenduê et appéciée:
une climatisation olus etlicace !

veGions cinq cylindres diosel de
2,4 lilrcs : l atmosphé quedisposeÉ
de 82ch, Ia sufalimentée ot rira
120ch. A teme. les moteurs cinq
cylindres soni âppelés à s effâcer au
bénélice d un V6 de 2.5litrcs.

Tândis que 1e3 Audi 200 et VB
possèdent 4soupapes par cylindre,
la marque mise sur Ssoupapes pour
ses futurs modèles sportils, et Ên
paniculier pour un coupé à moteur
central d environ 4,50m de long, à
becquet mobile, élaboré dans le plus
grand secret. Sapuissance se situera
entre 380ch avec un cinq c'ylindres
et 500ch avec un V8 à quârânte
soupapes, les cylindrées s'élageânt
de 3,6litres à 5litres. Ce monstre
tiré à un nombre limité d'exgmplai"
rcs- comme lâ Porsche 959 -
pouffiit apparaltre au Salon de
Francfort en 1991.

ta nouvelle Audi 100 qua sera lan-
cée dans un an serâ la quâtrième de
ce nom, Rappelons que, succédant à
DKW,la marque a été ressuscitée en
1965; elle appartenait, avant la
guefie. au groupe Auto-Union. les
premiers modèles proposés étâiènt
les Audi60, 75. 80, Supergo, aux.

Rich€ de
câdrâns, le
tâbleau de
bord ne
diffère pas
radical6ment
de cêhi
dont est
dol6e lâ lm
commot-
cialisée
actuellement.

quelles s'âjouta, en 1968,l'Audi !00
.qui rempona un beau succès. Avec
des cyl indrées de 1,61 à 1,91, cette_ 
voiture se situait entre, d'une pan, la
Ford 17[,]/201M, lopel frekord, €1,
d'autre pârt, la lverc€des 2201250.
Eî 1970, lâ gamme s'endchil dùn
coupê,' 

Une deuxième qénêration
d Audi ]m a vu le jour en 1976. Lâ
gamme comprena[ un coupe et
l'Avanr, assez peu difjusée. En 1979
nâquit jAudi 200, dotée d'un cinq
cylindres suûlimenlé de 170 ch ;elle
concrctisait les ambitions de lâ mâr
que. Cslles-ci furcnl confimées en
1982 avec la troasième généraiion
d'Audi 100, el plus nettement en-
core avec le lancemem de la prcsti
gieuse et coûteuse V8, en octobre
1988. Audi manilestâit ainsi claire-
ment sâ volonté de se mesurer avec
[Iercedes et B[IW.

Joan MÊTRAL
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Lultû €fti@@n.nt @nlts h3 P.inture3
temes, les 4omer ocros6r, hc kbito-
d.r €mpo!$iÉÉ, €r 16 tur€uR 96!, ço
ns JimpqiF p6r. Côûrrô l'ulue du
tsmps, ls! pôllù oB d8 villes er les
ôgÉ$iom diEBa dB @mp.gn.s, un
60p d. ior d'æu si ltÈs loin d. iulkF.
Pounod lo vioilli$omônl n'sl fds !n
phé.omèn. 'ÉdhibiroiE I il ., po$iblè
ouioud'hli d. edoinù È ,oi véhicul€
l'a.lot du naf, moFniont ui inBti3s-
doit o$o2 hinin€ ô0 w d€! rÉ6ullrb, ô
@idilion dô lodGss À d'oulh.nliqu6
poh$ioi.ôt d. h énNion, @mmè
le font d.puis loist€hp. l€! sÈndr

En tâh d. e! poh$ionnèk : SODIMAC.
D€puis pù d€ 20 on!, SODIMAC o
développ6 uno gomms o*êûmonl
oDplèi! do peduiÈ d'lmiquÈ !pédÏ-
qu6 d6 loins d. béulÉ' oubnob g.
L€, éionnonièr podomnc do @ pD-
duiÈ ont pEpul!é SODI^,1AC ou o.g d.
lædù !ù lô moEl'6 rù 6ncûmûé du
podè.o.ior oG l.i condnjcleuu d'ou-

Auioud'hui SOD|À1 C o décid6 dê
commôrciûlilrr !B pbdùiB à d&riiôtioi
du sEnd publi. €r d. tuiE b.n6ffqiar
oinii .hoqu€ oulomobililt d'u. !@ir-
fuiB er d'u.ô læhnkf6 dô poirtr 6prcù-

t€! goudbm in@dÉi, lo! piqû6 ds lo

P.inruE, l.r .hoæ! ohoqG!, lè é,i.6
de po6<hoB qùi s. d66loEnt, l€r
pÉdi.E donmos.! dc lo rco;lle, la

vin€! ênqo$6es por lo loboc o
insd€!, lè! Bêtemenr, inrÛi.uÈ
su&, l.i roblFq d. bo'd id63
@pd6 d. @tiolst dôfÉîchis... c
d'élomnb qui fiik$nr por dérc|
@n.idéE6l.msnr un Éhic0l€ êt
lqqu.ls soDl[{Ac pbpoÈ d.i bl(

Lo sûmmo qui ie e$. d'éblul
lonclion dor ûolÉdour @u6ûx
PloÉr Por 16 Fonslru.touu €!t ù
nonr à lo dnpoitiôi du smnd r
ch.z l.e pdncipolt co.æ$io.n
où|oebilô!. Choqu6 {omul€ o Été r
rÉe offn d. p.môiB ou prp étoiE
vÉhi@lô dô loisi.r lui-n6m, ow
ofr@cirÉ oplimolo, un ltmpiôm. I

l,loh l'o,jgimliré d5 SODII',IAC .
po@i. p.opor., o!$i h3 sini d.
.iolirt€i dom 6, v6rirobl6 iBlitu
hôd6 dê l'oolorcbilo qu.,onl l.!
n!' RINOV'CAR.
Un. Énotûlioi côûplèto d'ùn Èt
niftu dc pEfrsdonnoliimo Ep'É
ouioud'hui un i.wslissèn.nt @
dotu ùio lôuÉhottÈ dô I 200 ô | I
*lon Ia Éhicul., !n. d6penE iu
rcn loulcmôrt por l€ plotuir dê ..1
l'Gilriliqk d'oiSii. moÈ ou$i t
,oti{octioi dè .€wlo !€. so. o

FoiB !oi-nêm. où tuiE lûiB, lG tt
soDtMAc-RENOV'�CAR déti..r
rou! l€! d! l.' époms oûx b6on
oùrotubilÈt e l$ plui qig@.i!.

a.!r t .. ù.|ln.!ùr. I
SODIf l  Cr  l l lOtzt l9 t

IEIOV'C t: lll alt 17 at la


