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le haut

moins officielle-
de gamme, le

I La 200 ouattfo r20V'. à 20 souoaoes donc
compt€lenu de son traditionnelS cylindresen ligne,
c est d'abord Lrn moteur assez ext.aodinaire, à Flus
forte Eison avec |aooarilion de celte culasse à
qualre so0papes. En fai, pour en trouver Iorigine,

I  i l  faut romomer au
I salon dê Francfort 83,
I lorsque fut dévoilée
I la fameuse ouattro sport,

produite sellement â 2m e€mplârres (Groups B)et
dite courle, en raison de son ernp8nement réduit de
30 cm par rappod au coupé Oualtro originel. celul
qui lânça la transmission intégrâle.

0h, bien sûr, ce puFsâng qui, à l'époque. avait
€xigé une faslidieuse mise au point, s'est assagi. Sa
ouissance n esl olus de 306 ch obtenus à 6 700
trlmn pour un résime maxi de 7 300: elle est des.
cenduê â 220 atteints 1000 t/mn plus bas, même
sile ma* âuio sé rêste ùès élevé, 70m. Du coup,
sâ mirobolante ouissance au line de cvlindrée de 143
ch (sopérieure à celle d une FermriGTol)est rev€nue
à 99 ch Pas mal tout de même pour une luxueusè
l imousine.. .  Soncoupledeprèsde36mkgculminant
à 3 700ù/mn.lui . a choté aussimais ilreste €ncore
31,5 mkg délivrés dès un égime incroyablementbas,
moinsde 2 0001/mn, soit encorc 14,2 mkg au lilre,

contre la valeur exceotionnelle de 17 âuoanvânt.
l\Iécaniquement, cela s'est tradu( de la façon

suivanie. Le bloc'cvlindres n est Dlus €n aluminiunr
rnais en fonte, 0n aiâit oourtant mumurê oue loute
la gamme des 5 cylindresferait appelà Ialliage léger
rnais il n'en a rien été, La culasse esl, en gros,
touiours lâ même (on la trcuve aussisur les90 20v),
avec larbre à cames d'échappement entraîné par
counoie â partir du vilebrequin. Cep€ndant, Iarbre
dadmission nest plus animé par de bruyants pi
gnons à pani. du prsmiff cité mais grâce â une
chaîne plus silenci€use. Les poussoirs de soupapes
ne sont plus mécaniques maishvdrauliques à églage
aulomatique. Sjla course a été conservée 86.4 mm),
l'alésage,lui, a éré sensibl€ment augmenté (81 mm

LA LIMOUSINE
MUSCLEE

Chez
ment
porte-drapeau, c'est la ( V8 D, 32
soupapes. Toutefois, la 200,
Ouattro comme cette VB d'ail-
leurs, mais turbo bien sûr, et
dorénavant à quatre soupapes
par cylindre, est, paradoxale.
ment, encore plus musclée.
Alors, comment choisir entre ces

deux sæurs rivales ?

1000n
DEPART ARREIE {T}



LA TECH IOUE
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LES PERFORMAITICES
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COMPARATIF EXPRESS

contre 79,3):avec lâ Sport, ilneJâllait pas dépass€r
a catéoori€ de Doids liée â lâ cvlindrée Enfn, la
o'êssio; ds surâlimentanon de 1.O5 bar esl dssc€n-
due à 0.83 el ce, dans l€ meilleur des cas, âvec sâ
oe$ron êlecÛonioue lcotle pression mâxi n e$ at-
iernte qu â ploine charge i bas règYne). Brel, ce
rnoteur possède un sacré pedigree.

Autre oarticulsfté technioue: lô trânsmission in_
tégral€, bien sûr, Contrair€ment aurauttes rnodèles
de la mBrque proposés systématiquement en deux
ou qualre roues mol.ices, la 2m n existe pLus en
traction: comme nombl€ dautæs consttucteuE
auiourd'hui. Audi a été le lremier à considérer la
transmission intégrale idéâle pour tÉnsmettle un
couple aussiélevé que celuidélivré parunluùo dès
!n très bôs égime, à parti d uoe architecture de
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MOTEUR TRÈS NÉUSSI
EXCELLEiIIES PEiFORMAiICES
IiISTRUMEI\ITATION
JUDICIEUSE
lsnua do rout6 lors
H.bitsclo luruaur

. LIGiIE FADE
a Pnous do tiop polii disnà{ro

tractionet ce, âvant tout pour le goudron sec, Cette
transmission intégrale est bien str celle des autres
Audi, caractérisée par son difJérentiel central Totsen.
Seule la VB diflère avec son différediel épicyclolilal,
répartissant toutefois aussi le coupl€ mot€ur à Éison
de 50/50 % enire lavant €t Iafiière.

I Les perfolmances sont
I plutôt étonnant€s pour une
I l imousinê do 1600 ks

mais, €n fait, pas surpænantes si l'on connaît les
hautes qualités de ce moteurdont la suralimentation,
oadahement maftrisée, Jah meùeille. Du coup,laVS
i3,5 litres, atmosphédque), haut d€ gâmme oificiel,
est bsttue, et sur tout€ la ligne. Gdce à une meil-
leure aérodynamique. la.5 cvlindresD esl mème
sensibleme llus rôoide, en dépit d€ son handicap
de 30 ch. En accélérations. la V8 est littérâlement
laisséesur place et elle ne sauve les apparences lofs
de cenaines reprises que gdce au (kick down D de
sa bofte automatique. La lecture de notre tableau
perfomance et, encorc plus, celle de notrecompara-
ril e$rcss est particulièrement signifcativ€ : la B[4W
735ielle.même v laisse des DUmes.

Le comportement routier de cetle 200 s inscrit
tolrt â laii dans la !hilosoDhie actu€lle du consiruc-
leur d lngolstadt. Difficlle de faire la fne bouche
d€vant une g.osse berline aussi sûre en toute cir-
constance. En revancho, cs comDortèmenl nest oas
typé sponivement. En clair, son efiicacité resle limi.
tée par une t€ndance prononcée au sous-virage que
Ion retrouve sLrf toutes les Audi. La tenue de route
pounâit être largem€nr plus pÉcise etvivante, rolns
Dalâude en sornme. En ouùe, alors que le construc-

ar,onmago quo lt .illpustlo
pâr.bæ ruiourd'hui aur.i dénuÉ€

de p..&nn!lit6.

' côntructslt ' Awc bolre autonatique : Kick dM teur a prévu un6 mome de pneumaliques en 16
oouces de diamètr€. l€ mârché ftancak se conlen-
tera de 15, les 16 n'étânl même pas proposés en
oplion: une décision de maùeting pafall-il. Qoe l'on
demânde au$i l'avis des techniciens! lnutile de
rappeler que, dônr cetts clâsse, cette dimension est
dorénavant de rigueur, voir b 605 W24

L habitacle et l'êouiDemenl i.ûérieur médtent des
comm€ntâireslout à fail particulie$. D'abod, à l'ex-
ception du mauvais dessin des sièg€s, c'6st le gland
luxe. ll ne manque pratiquement aucun des lalfrne-
ments que l'on attend d'une telle limousine. oualité
de conslruction et finhion sont époustoufântes,

Mâis c est surto(t le tableau d€ bord qui suscite
les remaques. Après s'6tre onlisé dâns l'aJfichage
digital gràce aux cristaux liquides - sur l€ modèle
point€, la ouatlro -

I Audi a opéré uno
I spectaculail€ volte-fâcê, un
I t€totll âux souaces

pourrait-on dire. Non seulême l inslrumeniation n'a
iamâis été aussicomplète mais ils agit dscâdransau
qrâDhisme sobre, clar el lidble, d'une haute ptéci'
;ion {à Iexcoplion de la Éuqe à essenc€l€t â grâdua
tion difiérenciée, privilégiant les zones critiq|]es
Finalement, on a dofénavant sous lesveux le tabloal
de bord le plusséduisanrd€ lagamme Audi, un gro!
êffort de style ayant été accompli au passage.

fulalh6ureussm€nt, lâ pe$onnalhé do la câfiosse
e sesl totalem€ît estompée. Elle apparafr auioua

d hui remartuablemênt fad€. La silhouette a 6n outft
&é alo rdie par de voiumineux pafe-chocs à l'améri

A Dràs dô 900mf ds moins ql|'un€ (v8'
c6tle 200 possôds lss ôtouts pour fairs hé6hû ur
clionl. L amâtour de luxe l€uùé choiskâ la prs
miàre. C6lui oui voùdrâ, tout 6n écommis.nt
plus do p;m6nt st do norvosité dam les porfor
mancss ns so trompora pas sn oPtânt pour c{

î'il/,t U)PRI
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