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)osition centrale. A 16 voix contre 10, il a
ité décidé que ce moteur serait en position
eentrale avant.” Un clin d’oeil 4 I’histoire car
I"oublions pas que les super-cars ont long-
emps présenté ce type d’architecture.
.ors de notre visite, certaines options méca-
riques semblaient en passe d’étre figées. Le
V12 BMW, comme sur I’Osmos et 1'Hélios,
evét une fonction porteuse ; les suspensions
ivant et arriére étant confiées a des systémes
rogressifs type Pro-Link. On devrait retrou-
rer le concept Dual Frame, carrosserie et chis-
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sis seront alors reliés par 6 ressorts pneuma-
tiques réglables. Le fond plat fera appel &
diverses astuces aérodynamiques pour créer
un effet de sol tout en assurant un refroidis-
sement du tunnel de transmission. La pro-
chaine étape passe par une digitalisation de
la maquette. Elle aura lieu en France chez
Chausson Outillage puis viendra la phase de
réalisation de la coque.

Autre sujet d"étude : concevoir une petite voi-
ture électrique. Cette fois, I’approche est tota-
lement différente. Voiture exclusivement

&

urbaine, ce petit véhicule pourrait étre placé
en libre-service dans les centre-villes. Chaque
occupant paierait A 1'aide d’une carte de cré-
dit le montant de la location pour la durée
d'utilisation. Laissée en un point de la ville,
celte voiture serait 2 disposition de toute autre
personne qui en aurait besoin. A voir main-
tenant si cela est réalisable. En attendant, la
fabrication est des plus simple et fait appel
largement appel 2 la fibre de verre. Histoire
peut-&tre de donner la possibilité & chacun de
construire la sienne ...

Ce modele qui vient d’étre importé en France, se caractérise par un inhabituel raffinement technologique
et I'on peut dire qu’elle posséde la panoplie compléte: double turbo compresseur, 4 roues motrices avec
répartition varaible de couple, roues arriére directrices, suspension a amortissement variable et ABS.

Un Cx de 0,33. Le spoiler avant comporte un béquet qui s’abaisse de 50 mm au dessus de 80 km/h, pour
augmenter la vitesse d’écoulement de I’air sous la voiture et créer de ce fait une zone de dépression. Pour
compléter cette action, l’aileron arriére s’incline de 14 ° vers I’avant.

L’original systéme de basculeurs
a rouleaux du V6.

Le V6 24 soupapes de 2972 ¢cm3
est suralimenté par 2 turbo
compresseurs (un par rangée). Il
développe 285 ch a 6000 tr/mn ,
avec un énorme couple maxi de
41,5 mkg a 3000 tr/mn.

77




5chéma de la trans-
mission d 4 roues
motrices avec vis-
tocoupleur central,
la répartition de
vuissance en condi-

Hon normale est de

45 % sur I'avant et
55 % sur l'arriére.

Schéma de direc-
tion. La commande
est hydraulique
vers les roves
arriéres. L’angle de
rotation varie en
fonction de la vites-
se jusqu’d un maxi-
mum de 1,5 °.
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FICHE TECHNIQUE

MOTEUR

"~ DIMENSIONS

Terminologie elecir

I.;Jévocation des voitures électriques et des
atteries implique la connaissance des uni-
tés et de leurs interférences.

Les 2 unités fondamentales sont celles de la
Tension en volts (V) et de débit en ampéres
(A). Une batterie aura une certaine tension
et un potentiel d’un certain débit. La pro-
duction de la tension par le débit donne la
puissance exprimée en watts (W),

Une batterie est définie par sa capacité en
Ampéres/heure (Ah). Par exemple, une bat-
terie sera dite de 12 V et 45 Ah. Son poten-
tiel énergétique sera de 12 x 45 = 450
Watts/heure . C’est la quantité d’énergie que
contient la batterie. A titre indicatif, 1 kilo

d’essence contient 12.000 Wh soit 340 fois
ce que propose une batterie au plomb, 200
fois pour une batterie Cadmium-Nickel et
100-fois pour une batterie Sodium-Soufre.

Les différentes techniques de construction
des batteries se soldent par des densités éner-
gétiques trés différentes. La plus ancienne,
la batterie au plomb, avoue une densité de 35
Wh/kg. Vient ensuite la batterie Cadmium-
Nickel avec une densité de 60 Wh/kg. Le
couple sodium-Soufre fait passer cette valeur
4 120 Whtkg.

Le moteur 2 essence a un rendement de 20 2
25%. 11 giche donc les 3/4 de I’énergie dis-
pensée par le carburant. Aux faibles allures,
en ville par exemple, son rendement est enco-
re moindre. Les plus récents moteurs élec-
triques ont un rendement de 90% et ne per

ERAD AGORA ;
l’electricité lg .
‘moins  chére,
7,5 kW: - 80
km/h -'50:000 F
batteries com-
prises = 100 km ||
d’autonomie. ’

dent donc que 10% de 1’énergie contenue
dans les batteries. En plus le moteur élec-
trique a un couple totalement disponible
la vitesse zéro ce qui implique des démar-
rages brillants.

En ce qui concerne la recharge des batteries,
il avait été admis pour les batteries au plomb
de les charger au dixi¢me de leur capacité
pendant 10 heures. Jusque i les batteries se
comportaient comme des réservoirs d’éner-
gie avec un orifice de remplissage trés réduit.
Une batterie de 60 Ah devait &tre chargée i
raison de 6 A pendant 10 heures. Les batte-
ries récentes et particulidrement les batteries
Sodium-Soufre peuvent étre rechargée en des
temps plus courts, ce qui implique des débits
en Ampeéres plus élevés. Une batterie ABB
de 19 kWh peut étre chargée en 2 heures si
1'on dispose d’une prise débitant, pour une
batterie de 120 V, 80 A. |

Measures of Battery Value tableau caractéristiques batteries

Specific Power Power Density
Specific Energy 50% SOC Energy Density  50% SOC
2 Hour Rate 3/4 0CV 2 Hour Rate 3/4 OCV

Chemistry Whkg

Impact Lead Acid
Chloride Lead Acid

W/

160 2500
Nickel Cadmium 35 330 80 745 »1000
Nickel Iron 45 90 75 150 »1000
Nickel Zinc 60 500

100 800 <500

Zinc Air 100 40 85 35 500
Iron Air 80 70 120 75 »1000
Aluminum Air 250 30 340 40 N/A

Zinc Bromine 72 . b8 83 67 500




