Un pas
en avant...

La vague des
nouvelles voitures de
I'Est se poursuit avec
Iarrivée de la Yugo
Florida. On serait
tenté de dire quil
sagit d’'une nouvelle
italienne (mécanique
Fiat, dessin de
Giugiaro) si certains
détails ne nous
rappelaient sa
véritable origine.

Entrant dans le segment des
«moyennes inférieures », la
Florida se situe 5 000 F au-dessus
d'une Lada Samara 1500, soit en-
core 10 & 15 000 F en dessous des
Renault 19 ou Peugeot 309!

Petit prix, mais équipement de sé-

rie honnéte : compteur journalier,
compte tours, appuis-téte, essuie/
lave-glace arriére et accoudoir
central arriére. Deux absences : un
rétroviseur extérieur droit et une
montre. Ventilation du genre fan-
taisiste ; quatre vitesses de souf-
flerie indiquées, mais deux seule-
ment, fonctionnent... L’habitacle
vaste et lumineux est géché par un
envahissant plastique gris d’as-
pect pacotille et par une finition
trés surfaite, malgré les tissus plu-
tot attirants.

Assez nerveuse

Aussi puissante que la Fiat Tipo
pourvue du méme moteur, la Flo-
rida la toise en accélérations et re-
prises, en partie grice a son poids
(100 kg de moins). Elle se place
également devant la Samara 1500

» YUGO FLORIDA 1400

(71 ch également) — sans doute sa
rivale la plus directe -, sans pour-
tant étre véritablement plus lé-
gere. Ce brio se paie par un niveau
sonore toujours éleve et une
consommation un peu forte.

Les performances honnétes sont
facilement exploitables gréce au
chéssis convaincant. Notre voi-
ture d’essai, un modeéle de pré-sé-
rie, disposait d'assez bons amor-
tisseurs (espérons qu’elle recevra
les mémes en série), et de pneus
Michelin (qu’elle n’aura pas d’ori-
gine). Malgré le roulis prononcé et
une motricité décevante, la Flo-
rida n’est pas piégeuse, tient bien
la route et freine comme il faut.
La direction particuliérement
lourde et la commande de boite
caoutchouteuse et peu précise
nuisent, hélas, a 'agrément.

Plus grande qu'une Skoda Favo-

rit, et bénéficiant d'une position
de conduite décente -contraire-
ment & la Samara-, la Florida
constitue un nouveau pas en avant
des pays de I'Est. Hélas, le point
le plus critiquable (la finition) de-
meure trés loin des modeéles occi-
dentaux qui, ne l'oublions pas,
progressent également, et entre-
tiennent leur écart...
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FICHE TECHNIQUE :

Moteur : 4 cylindres en ligne a car-
burateur et 1 ACT ; 1 372 cm®; 71 ch
DIN & 6 000 tr/mn ; 11 mkg a 3 000 tr/
mn. Traction avant, boite 5 rapports.
Direction & crémaillére non assistée ;
3,5 tours de volant. Suspension : Mc
Pherson sans triangle (AV) et essieu
de torsion (AR). Freins a disques (AV)
et tambours (AR). Pneumatiques : 155
SR 13. Carrosserie : long. x larg. x
haut, ; 393 x 165 x 141 cm ; poids : 925
kg. Habitabilité : largeur aux coudes
AV/AR: 144/142 cm; distance moy.
dossiers AV-AR : 77 cm ; espace moy.
jambes & I'AR: 28 cm; volume du
coffre (valises Delsey): 290 dm®. Re-
servoir : 48 litres

NOS PERFORMANCES (Montlhéry)

Vitesse en 5¢ 162
Accélerations

0 a 100 km/h réels 12”4
400 m deépart arrété 18"4
1000 m départ arrété 34"7
Reprises

de 40 & 100 km/h en 42 177
de 80 a 120 km/h en 5¢ 18”6

NOS CONSOMMATIONS (I/100 km)
Autoroute (moy. 125 km/h) 96

Autonomie (km) 450
Route (moy. 75 km/h) 80
Rapide (moy. 100 km/h) 114
Ville (UTAC) 94
PRIX 55600 F

7CV
71

Categorie fiscale



