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Dans le livre Traction Passion de Jon Pressnell,
on trouve la photo d'un coach découvrable sans
montant central, ef la méme est présente

(en bas, a droite) dans le livre Toutes les Citroén
de René Bellu avec un montant.

Ci-contre, I'homme au volant est-il Robert Clabot ?

La Traction avant (carrossée

par Clabot) de Nico Michon est

la plus chargée, Labondance

de chromes et les grilles de phares
Jaisaient certainement partie du kit
de transformation le plus élaboré.
En haut, & gauche:

la photo d'époque présente

un exemplaire plus sobre.

plemem que son stylemparnpu!ter!

liers de Robert Clabot (ou de Clabot, selon cer-
tains) en 1947, cette Traction n'a connu a ce jour

-quedaulmpdéhmw il faut le dire —Iui  ces:
enonlfailwh‘detoutulucwlmm;mhtmw- i

d'abord, que sait-on réellement de Roilen ﬁa-

) En réalité, llnefaut pas chercher sa.
beauté dans ses lignes, mais dans son histoire,
son mystére. Courue pendant des années par des
‘Citroénistes chevronnés, cette carrosserie, pour
le moins particuliére, attendait son heure, bien
‘a I'abni, dans le nord de la France. Sortie des ate-

L‘mupr%al’am elles attestérent de fa sobriété
et de I'¢ we du dessin original de Bertoni!

'c'qaumlumﬂlewwchbmmmm
“Traction 11 B. Plusieurs ouvrages, dont celul de
Ren¢ Bellu, prétendent qu'il modifia «indifférem-
ment des 11 et 15 CV, soit en cabriolet, soit en

conduite intérieure », 1l est ajourd'hui impossible
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but?Ap’“'m@mmﬂﬁnoépomm S

oszematolres et Ieg ca!andm miumineuses.

o '"leswmbehdeln-
I'undespluséiﬂmmmw.

De pére inconnu

‘Comme bon nombre de carrossiers, c'est apres la
guerre que Robert Clabot va se pencher sur le ber-

ceau de la Traction. Les six années de conflit ont
hﬂdumguausgtndehhwtemmm
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dre alors & la demande de clients fortunés, tou-

jours aussi friands de carrosseries spéciales? Dans
ce contexte un pett particulier, la Traction sem-
ble étre la meilleure solution. Qu'elle soit neuve
ou'd'occasion; recarrosser une vaitlre mono-
coque ne faif désormais plus peur & qui que ce

. +5oit! Dangla majorité des cas, les modifications
) . Igtaient rien de E‘us que des kits de transfor-
495 -_ ¥ mﬂgn'j)luq»-on moins élaborés, et pas toujours

de’trés bon goit: Figoni et Falaschi, Monceau et

' Truchot, Renard et Bec, ACB, Langenthal...
’ _'-- - aublier Jes nettement ptus sabres —et 1bounes-

r:armsseﬂes Franqy et Chapron pour la presr

Plane! It's a Grohom!
"“"fnl.'&’:m xdu.“nmdhnmﬂmmmmdmsnm boosts the od copy from tés 1938 Graham The “Grohom i sofest (o in America

On est loin de la finesse
haﬂa%mmtgdbéeaphoeém denin
plus massif. Idi, les fetx ne sont pas encastrés.
mais juchés de part et d'autre de la calondre.
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de la calandre parait moins
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Autre , autre indice, le livre Traction Pus-

sion, de Jon Pressnell, présente une photo d'époque

inédite. oit I'an peut voir une deuxiéme carrosserie
mmdsdnmmégalmaupham
mng&m moins proéminents. Au pre-

m m dmc que cel:e dermqﬂ )
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Robert Clabot s'est probablement inspiré des Graham Paige d'avant-guerre.
Dans les années 1938-1939, les voitures Graham furent caractérisées par leur partie avant
massive. Livrée avec ou sans compresseurs, leur cylindrée était de 3,5 litres.




\( es surpr‘pe'...
_ Ghutler Rnasignol
Photos Antoine Pascal
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