Avec la 2 CV, Citroén a reinventeé la brouette,

a moins que ce ne soit un nouvel art de

vivre comme le proclament ses adorateurs.

Toujours est-il qu'au milieu des sixties,
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ie !, les temps sont durs pour |'in-

amovible 2 CV au début des années

60 ! Elle conserve bien sir son lot d'in-
conditionnels qui se recrutent parmi les ecclé-
siastiques («Pardon, ma bonne Seeur, pourriez-vous
me ramener @ la Gendarmerie ?». les agriculteurs
{«Moi, j't'y emmene dix paniers d'ceufs au marché. et
encore | mets deux barrigues par d'ssus '») ou les étu-
diants pas trop fauchés («La, je te dis que je passe
vingt bornes de miieux qu'avec LAlfa du paternel !»).
Tranches de vie qui résument les trois princi-
pales qualités de la Deuche : ['économie, le
confort et la tenue de route. Mais pourtant, on
l'attaque de toutes parts, la pauvre béte
D'abord tous ceux qui, coincés dans la file qui
gravit la cote, révent de pousser au fossé d'un
coup de pare-chocs de leur DS ou 404 cette «gs-
poce-de-cochonnerie-d escargot-qu’on-ne-devrait-pas-
autoriser-des-trucs-pareils-sur-les-routes | », ensuite,
les stoppeurs embarqués et les copines dra-
guées «C'est normal qu'il me pleuve dans le cou ? En
plus y'a des courants d'air dans les jambes 1» Non,
plus sérieusement, la menace vient de la Re-
nault 4 lancée en 1961 par la Régie dans les
(deux) pattes de la petite Citroén : méme

Difticile de laire plus dépouillé colé instrumentation : en comparaison,
celle d’'un scooler acluel ferail méme ollice de tableau de bord de Boeing !

Inconlestablement, la 2 CV fait parlie de nolre paysage
franco-tranchouillard, El, comme tous les mythes,
I"auto demeure... inimitable !

concept minimaliste, mais en plus moderne,
plus puissant, plus rapide

Le coup du parapluie

Quoique... On ne refait pas deux fois le coup
du parapluie : si, vous savez bien, le cahier des
charges le plus succinct qui soit, imposé par le
génial Pierre-Jules Boulanger : un parapluie sur
quatre roues ! Dans les années trente, P-] Bou-
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Le réel confort de la 2 CV
est davantage di

a sa suspension

qu'a I'épaisseur

de ses banqueltes !

A Monument historigue

francais

Conception générale
Confort de suspension

Tenue de route
“tous terrains™

et abordables

langer, Auvergnat d'adoption, assiste de sa fe-
nétre au ballet des charrettes amenant au mar-
ché les paysannes vendre la production de la
ferme, pendant que le mari attend les béné-
fices au café du coin. Si on fabriquait un petit
véhicule économique et pratique, pouvant étre
conduit par ces dames, le paysan pourrait res-
ter a la ferme pour vaquer aux travaux, au lieu
de trainer au bistrot, se dit P-] B, P-D G de Ci-
troén. Voila comment la 2 CV a porté sa contri-
bution a la lutte antialcoolique..

«C'est vendu avec un ouvre-boites ?» rigolent cer-
tains journalistes sur le stand Citroén au Sa-
lon 1948, Pourtant, rapidement, le succes de la
2 CV va faire taire les railleurs, Des mois, non,
des années de délai sont bientot exigées pour
pouvoir profiter de ce vilain petit canard de to-
le ondulée qui vogue a 70 km/h par vent arrie-
re, en consommant 5 litres d'essence ordinai-
re et plombée, dodelinant sur sa suspension
qui efface trous, fondriéres, virages, neige et
verglas,.. Sans concurrence jusqu'au début des
années 60, la 2 CV est un peu l'assurance-vie
de Citroén qui a d'autres chats a fouetter avec
la laborieuse mise en route de la DS

La métamorphose du canard

Le réveil est pénible : Cocorico chante la
4L (ailes ?), et la 2 CV déchante, Le Pére Noél
1960 lui a bien apporté un nouveau capot, fin dé-
cembre, mais que faire contre sa nouvelle rivale
qui arbore six glaces latérales, des portieres
pleines de bon sens et une grande porte arriére ?
Tout a I'économie, notre vilain canard va donc se
transformer en.., poule de luxe ! Mars 1963 : voi-
ci la nouvelle AZAM dotée de banquettes moel-
leuses d'Ami 6, de protections tubulaires chro-
mées et agrémentée de quelques enjoliveurs de
roues et de clinquantes baguettes bon marché.
En décembre 1964, halte au suicide ! Les portes

QUOIQUE...
v

Embléme franchouillard
V¥ Qualité de fabrication
médiocre
Finition de pacotille (AZAM)
Performances asthmatiques
Corrosion galopante
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Ne vous fiez pas aux apparences
en “virant" la banquette,

la Deuche se {ransforme

en veritable utilitaire,




Rouler “sport” en Deux-pattes, pied a la planche

et volant bien en mains, ¢’est également possible

en raison d’une incroyable tenue de route. Il ne manque ici
plus que le “ftap-tiap” caractéristique du petit bicylindre
pour 8’y crolre complétement...

avant retrouvent leur bon sens et, en septembre
de 'année suivante, une troisiéme vitre latérale
vient illuminer ce nid douillet.

Lupanar a roulettes ? Les moelleuses ban-
quettes en tissu diamanté, cerise dans les-
quelles je m'enfonce, pourraient provenir du
boudoir de Madame Claude. Ne reculant de-

Les toutes
premiéres 2 CV
sont
reconnaissables
a leurs chevrons
de calandre
enfermés

dans un ovale.

1948 : présentation de la 2 CV A 375 cm® au Salon
de Paris.

1949 : premiéres livraisons en fin d'année.

1953 : couleur “gris clair” au lieu du gris irisé. Capot
et ailes modifiés. L'ovale de calandre disparait.
1954 : en septembre, nouvelle AZ 425 cm’.

1956 : en decembre, AZL avec lunette arriére agran-
die et nouveaux gamissages.

Le capot
moteur en tole
ondulée
cédera

sa place

a un modéle
restylé

en 1960. lci,
une AZ Enac.
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Mille pistes pour trouver la Deuche de vos réves. Et
mille prix aussi, depuis la brouette-cadeau a 50 €
jusqu'a I'attelage de concours a 2 000-3 500 € en
fonction du modéle. Les derniéres, Charleston, Club
ou Spécial, sont encore assez abondantes sur le
marché de l'occasion. Bonne pioche dans les gra-
tuits, surtout en province, ou des “autos de papys”
dorment encore sous des couvertures. Sinon, un
coup d'ceil aux PA, notamment des deux magazines
spécialisés 2 CV, mais Ia, les prix grimpent car cha-
cun croit détenir 1a 8* merveille a chevrons ! Ne ré-
vez pas, le modeéle 49 intact n'existe pas. Toutes ont
été modifiées au cours de leurs nombreuses vies,
tout comme les Jeep ! A surveiller avant tout achat :
I'état de fa plate-forme sous la traverse avant et les
brancards de chassis qui rouillent allegrement au
point que I'auto peut plier ! Et curieusement, plus la

vant aucun sacrifice, la Maison Citroén offre
pour le méme prix coquet un plafonnier qui ne
I'est pas moins, coincé entre les montants de
portes, faute de plafond. Et pour le maquillage
de la p'tite dame, un superbe miroir de poche
chipé a Prisunic et collé derriere le pare-soleil !
L'ennui, pour ['utiliser, il faut impérativement
que le moteur soit arrété sous peine de ren-
voyer une image aussi trouble que la sensation
de ce faux luxe dans cet engin inter-prolétaire...
Le fameux canapé rouge n'est confortable
qu'un moment. Son inclinaison, certainement
convenable pour le bedeau bedonnant de la

1957 : en septembre, nouvelle AZLP avec porte-malle.
1959 : jantes de 15 pouces non ajourées. Amét de
la version 375.

1960 : en décembre, nouveaux capot et calandre.
1961 : puissance portée de 12 a 13,5 ch.

1962 : en avril, 15 ch, puis 18 en septembre.
1963 : nouveau tableau de bord. Version AZAM luxe.
1964 : au salon de Paris, les portes ouvrent dans le
bon sens.

1965 : en septembre, caisse a 6 glaces, nouvelle
calandre, cardans homocinétiques et amortisseurs
télescopiques AR.

1967 : au printemps, éphémere version Export qui
remplace I'’AZAM et disparait en septembre.

La 2 CV connaitra de nombreuses versions spéciales.
ici, une “Spot” trés seventies, avec phares reclangulaires.

2 CV est récente, plus elle rouille ! Corrosion encore
sur les planchers, fond de coffre, bas des ailes et ju-
pe arriére. Garnitures intérieures souvent décollées,
sieges et &léments de carrosserie ne correspondant
pas avec le millésime, voila pour le cosmétique.
Mécaniquement, les anciens 425 sont increvables,
les 435 qui tournent trop vite étant plus fragiles que
les derniers 602. Quant aux 375 encore existants,
¢'est tout juste bon pour monter sur un plateau ! Tout
se trouve (méme chez Citroén mais il faut y aller po-
liment....) et surtout chez les nombreux spécialistes a
des prix assez démocratiques. Notre choix ? Une AZ
1955 (a bache longue et petite lunette donc) pour re-
trouver I'esprit rural originel et une 2 CV6 Spécial
1983-89, a freins a disques, électricité en 12 volts,
encore rustigue mais plus performante pour rouler
en gardant ses points..,

paroisse, a tét fait de me couper la digestion.
Aussi slirement, en tous cas, que la contem-
plation de la planche de bord — je dirai plutdt
étagere — d'un ascétisme décidément mona-
cal. Ah, les 2 CV | Ces engins,.. sacerdotaux ?!

La poule plein pot...

Pour le savoir, il n'y a plus qu'a mettre la clé
dans I'horloge pointeuse. Je veux parler de ce
boitier métallique qui, en plus du compteur si-
gné O.S (normal pour une pointeuse !), pré-
sente un gros voyant et deux boutons de culot-
te pour les essuie-glaces Suite page 12 >

Trés rétro, la Charleston fut au départ une série limitée...
si appréciée qu'elle sera finalement construite
en série “normale”.

1970 : nouvelie gamme : 2 CV4 (435 cm?) et 2 CV6
(602 cm?). Circuit 12 volts et nouvelle jupe arriére.
1976 : phares rectangulaires sur 2 CV6 Club.
Nouvelle version 4 glaces 2 CV4 Spécial.

1979 : disparition de la 2 CV4 et des phares rectan-
gulaires.

1980 : scrie limitée Charleston au salon de Paris.
1982 : la Charleston est au catalogue. Disques a
I"avant.

1988 : le 29 février, la demiére 2 CV est fabriquée en
France, mais continue au Portugal.

1990 : en juillet, aét de production de fa 2 GV.

Joints,

pieces moteur, freinage,
éclairage, échappement...

Néo Rétro votre partenaire pieces détachées, vous
propose plus de 5 000 pieces neuves, d'origine ou
refabriquées avec la qualité d’origine selon les normes
de sécurité actuelles, pour plus de 13 modeles.

Demandez la liste tarifée, c’est gratuit, ou consultez la
sur notre site web.

\NEO RETR

VILLIERS PIECES AUTOS
(a2 CVde A , >

Toutes pieces neuves
2 CV, Ami 6, Ami 8,
Dyane, Mehari

Tél./Fax 01 49 30 23 41
A votre service depuis 1980
101, rue du Gal-de-Gaulle - 94350 Uilliers/Marne

am “ 0158939237

AGENT CITROEN

Méﬁ:iri

Spécialiste 2CV -

Pieces 2 CV neuves et d’occasions

Garage Leoty - 61, rue de Reims - 94700 Maisons-Alfort

\ Tél : 01 4893 92 37 - Fax : 014893 25 13

87220 CROUZEIX FEYTIAT - FRANCE
TélL. 05 55 48 38 58 - Fax 05 55 00 27 96

www.neoretrofrance.com

(PROBLEME D’ALLUMAGE ? g /Auos )}
NOUS AVONS LA SOLUTION : '

Lallumage ELECTRONIQUE

Remplace toutes les '

piéces d’'usure: cames, |M"F\ ETOS“J Magnetlc M
rupteurs, condensateur | i RSP

et supprime tous leurs AR 3
problemes. (garantie1o ans)

* Demande de documentation gratuite (préciser Ie modele de votre voiture) a
MULTIC -La Taye - 28120 Nogent sur Eure tel 02 37 25 89 50 ( fax 51 )

www.melun-retro-passion.com
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Pompe
d essence
avec levier pour DS, 4 CV,
Dauphine, Dauphinoise, R8, R10

= 1000, 12005, Arond
Aviane 4, P60 - 203, 403, 404 - 37,35 £ ¢

X Un cour de fil, les piéces en stock vous sont envoyées TRED
IMPORT par la poste ou par transporteur en 24 h a 48 EXPORT

60, rue Vauchére - 77115 Blandy-les-Tours
Te{ 01 64 81 31 00 - Fax 01 64 81 31 09

{(sur Auloroute A5, sortie n°16, a 500 métres}




L'AFFICHE
10 €

Nous avons sélectionné pour vous,
une série d'affiches originales de Yohann Roux

CITROEN 2 CV AZAM, 1965 F(:r"n?azrf"}sodxel‘?g
MOTEUR 2 cyl. a plat tout alu, 425 cm?® (66x62 mm), 18 ch SAE a 5 000 tr/mn, 2,9 mkg a 3 500 tr/mn, :

rapport volumétrique 7,5:1, soupapes en téte en V, arbre & cames central, vilebrequin 2 paliers, 1 carbu.
inversé Solex 28 CBY, refroidissement par air - TRANSMISSION aux roues AV, embrayage sec. (centrifu-
ge s.d.), boite 4 rapports - DIRECTION a crémaillére - FREINS tambours AV/AR - SUSPENSION & 4 roues
indép., bras poussés AV et tirés AR, ress. hélic. a interaction longit., frotteurs et batteurs sur chaque
roue - STRUCTURE/CARROSSERIE plate-forme avec carrosserie acier, berline découvrable, 4 places -
DIMENSIONS long. 3,82 m, larg. 1,48 m, haut. 1,60 m, empat. 2,40 m, voies AV/AR 1,26 m - PNEUS

125x380 - POIDS 525 kg - VITESSE MAXI 95 km/h - COTE (+) 2 100 €.

et les feux de stationnement. En
prime, un tag d'époque en for-
me de HJ majuscules rappelle
aux anes rouges qui n'ont ja-
mais piloté ce bolide le chemine-
ment gracieux du manche de para-
pluie (encore 1) qui sert & passer les vitesses.
Déja rétro en sortant d'usine, la 2 CV utilise en-
core des tirettes de Traction pour le démarreur
et le starter, si éloignées I'une de I'autre et pla-
cées si bas quon démarre le matin, le nez dans
le volant, Ce dernier, fourni par la noble mai-
son Quillery, en véritable Bakélite de St-Ouen,
justifie a lui seul I'appellation luxe que reven-
dique la 2 CV Azam
Par les orifices de chauffage s'exhalent des re-
lents d'huile chaude, d’essence et d'échappe-
ment. Pas de doute, elle est & point et la “pou-
le” démarre plein pot, comme dirait Henri IV.
Dailleurs c’est dimanche, et lancé a fond de
surmultipliée sur cette route de Bresse, je pas-
se, impavide, devant les “poulets” (eux aussi
de Bresse...) qui installent leur "barbecue”

Le genie, c’esl souvenl 1a simplicité.

pour une journée champétre de chasse aux
points. La Deuche les salue, capote gonflée,
en se dandinant, slre de son bon droit. Car
malgré mon pied droit qui traverse presque le
plancher, l'aiguille de I'0.S refuse de faire le
tour et de dépasser la graduation 100. Com-
ment ? Qu'est-ce que vous dites ? Ah, un vira-
ge ? Pas de quoi s'inquiéter. Suffit de saisir so-
lidement la barre et la caisse passe, inclinée
sur tribord, D'ailleurs, les voyages au long
cours a bord de la 2 CV ont beaucoup de
points communs avec les courses en mer,
non ? D’abord, les claquements dans la toile,
surtout si le toit est ouvert, puis I'inclinaison
extréme en courbe qui incite les passagers a
se mettre en rappel, et aussi le tangage et le
roulis incessants. En bon skipper, j'essaie de
jouer avec les vents, profitant de I'aspiration
d'un poids-lourd plus lent que les autres pour
tenter un débordement a fond de 2° pendant
lequel ma passagere a le temps de compter fé-
brilement les boulons du véhicule dépassé.
Pas besoin de passer le Cap Horn pour avoir

le grand frisson, il suffit de passer un Saviem !
J'ai Fair de critiquer, comme ¢a, mais, comme
beaucoup, j'ai eu aussi mon lot de "Deuchwd”.
Tout a la fois brouette, familiale, tout-terrain
et voiture de course, chacune m'a inspiré beau-
coup de tendresse. A I'attaque, comme tou-
jours, sur une route du Cantal, une main sur la
boule du levier a triturer les vitesses pour gar-
der les tours, l'autre encaissant les retours de
volant dans les épingles, je laissais a ma co-
équipiere le soin de maintenir la tringle du
chauffage d’'une main, tout en effacant la buée
de l'autre. Le pilotage a quatre mains, ¢a n'exis-
te qu'en Deuche ! Allez, roule ma poule... W
Merci & Pierre Givre qui veille, sans trop y laisser de
plumes, sur une importante basse-cour de “deux-
pattes”, a Denise Paquelet, de I'Office du tourisme des
Pays de Bresse a St-Trivier de Courtes (tél. 04 74 30
70 77) pour la mise & disposition de la ferme-musée de
la Forét, ainsi qu'a M.Guyon de I' Auberge de la Ferme
du Grand Ronjon a Cormoz (tél. 04 74 51 23 97)
pour ses véritables poulets de Bresse !
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