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Quatre ailes pour survoler quatre decennies ! Co \ I
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sa vieille rivale et son inspiratrice, la petite Renault a Tetfront de ——
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jouer les prolongations. Et, tout comme elle, représente autant un =
- '\ 1

art de vivre qu’une auto a la silhougtte populaire.

Texte Jean-Paul Decker, photos Daniel Denis




as facile pour la Régie
Renault d'avaler le suc-

ces de la Citrogén 2 CV !
D'abord présentée comme un
“rat des champs”. cette dernié-
re devient peu a peu la souris gri-

se des villes, Toutes les catégories

sociales I'adoptent et chacun apprécie son
cOté pratique et sa rusticité. Chez Renault, la
4 CV beaucoup moins polyvalente, en prend un
sérieux coup, alors que la coquette Dauphine
vise une autre clientele. Des le milieu des an-
nées 50, le PDG de la régie, Pierre Dreyfus, don-
ne le signal de la contre-attaque. Il faut conce-
voir une auto dépouillée, pratique et
économique, dont I'ensemble mécanique doit
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étre facilement démontable. Donc, une traction
avant ! Ah, autre détail, I'engin doit pouvoir pas-
ser partout et confortablement. En gros. le ca-
hier des charges d'une certaine Citroén, vous
ne trouvez pas ? Quelques années — et proto-
types — plus tard. durant I'été 1961, la nouvel-
le Renault fait son apparition, soulevant les cri-
tiques des fanatiques chevronnés et du PDG de
la firme de Javel qui crient ensemble au plagiat !

Révolution culturelle

Pourtant, malgré des points communs tels que
la traction avant (déja testée par Billancourt sur
I'utilitaire Estafette], les sieges tubulaires amo-
vibles ou la finition particulierement indigente,
la petite Renault affiche sa personnalité
D'abord par sa suspension a grand débatte-
ment, assurée par de longues barres de torsion
Ensuite, avec son 4 cylindres éprouvé, proposé
en 603 cm’ et 747 cm’, et refroidi par un circuit
scellé sans entretien. Enfin, par sa carrosserie,
plus moderne et, en apparence, plus robuste
que celle de sarivale, mais dotée — grande pre-
miere | — d'une cinquieme porte dégageant
toute la soute arriere, Une petite révolution ! Et

SUPER !

A Renault historique
Sur la R4, tout est réduit A Tenue de route
a sa plus simple expression,
de la planche de kord
minimalisle aux sieges
tendus de skai bon marché,.,
Meéme les glaces,
plates comme des limandes,
ne font que coulisser !

Pralique el économique, Ia "Quatrelle” est autant & I'aise 4 la campagne comme a ia ville,
Une polyvalence qui tui vaudra une longévilé exceptionnelle, de 1961 a 1993,

A Aptitudes et confort
en tous-chemins

A Polyvalence

A Entretien facile et
peu onéreux

malgré un look pas vraiment bio-design !

un concept d'auto mi-berline mi-break appelé a
faire son chemin, Les R3 et R4, tristes caisses
grises a quatre fenétres, font plutdt carriere dans
I'Administration, alors que la R4 L, plus pim-
pante avec ses six glaces, ses couleurs vives et sa
finition un peu améliorée, devient rapidement
le modele le plus populaire, Au point d’associer
désormais tous les modeles sous le patronyme
“Quatrelle”, mais aussi de tailler des croupieres
ala 2 Cv qui ressent tout a coup son age !

Airs populaires

Un touren 4L, ¢ca vous dirait, juste histoire d'al-
ler chercher la baguette de pain en musardant
prés des bouquinistes ? L'accordéon soupire
sous le ciel de Paris, bleu comme la teinte de
notre Quatrelle, un millésime soixante-huitard,
reconnaissable a sa calandre inox entourant
les casseroles des phares. Break, limousine,
berline a tout faire > On ne se pose plus la
question, on I'admet comme elle est, cette car-
rosserie sans age, haute et étroite, perchée sur
ses fréles roulettes, Pas besoin d'y toucher
pour sentir que tous ses ouvrants mal ajustés,
ses chapeaux de roue de pacotille et ses lames

V¥ Finition Renauit

V¥ Véhicule bruyant

V¥ Etagement de la boite
(3 vitesses)

V¥ Corrosion

V¥ Souvent maltraitee
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de pare-chocs tout juste cin-
trées respirent la quincaille-
rie de grande série. Mais posée
la, au bord du trottoir, elle fait

partie du paysage, finalement beaucoup plus
“humaine” et sympathique que les insipides
boites a rouler qui la frélent. Curieuse impres-
sion, une fois la légere portiere refermée : c'est
large du bas, et étroit en haut a partir de la
ceinture de caisse. Les portes, concaves et dé-
pourvues de glaces descendantes, élargissent
I'habitacle vers le bas. Malheureusement, a
hauteur des épaules, ¢a se resserre, sans pour
autant que ce soit la crise du logement. Der-
riere, les deux passagers, bien droits sur leur
banquette, peuvent méme garder leur chapeau.
A I'avant, derriere le petit pare-brise plat, te-
nue rigide de rigueur sur les chaises de cuisine
rembourrées en peau de skai ! Le tour du mo-
bilier est vite fait : une étagére a hauteur des
genoux et une planche de bord de chez Brico-
Meuble de teinte beige-marron, censée s'as-
sortir avec le fin volant au moyeu rectangulai-
re frappé du losange. Un petit rétroviseur tréne
au beau milieu, surmontant le manche de pa-
rapluie du levier des vitesses. Tiens, ¢a ne vous

RENAULT 4 EXPORT, 1968

km DA 47,5 sec. - COTE (+) 1 200 €.

MOTEUR 4 cyl. en ligne, 747 cm® (54,5x80 mm), 30 ch SAE & 4 700 t/mn, 5,1 mkg & 2 600 tr/mn, rap-
port volumétrique 8,5:1, culasse alu, soupapes en téte avec tiges et culbuteurs, arbre @ cames latéral, 1
carbu. inversé Solex 26 DIS 5 ou Zénith 28 IF, vilebrequin 3 paliers, refroidissement liquide par circuit
scellé - TRANSMISSION aux roues AV, embrayage sec, boite 4 rapports synchro. - DIRECTION a cré-
maillére - FREINS non assistés, tambours AV/AR - SUSPENSION a roues indép., AV 4 leviers en trapézes
transv. avec barres de réaction obliques, barres de torsion longit., stab. transv., amort. télesc. ; AR 4 le-
viers oscillants longit. et barres de torsion transv., amort. télesc. - STRUCTURE/CARROSSERIE chissis
a plate-forme avec longerons AV/AR soudés au cadre central, carrosserie acier, station-wagon 5 portes,
4 places - DIMENSIONS long. 3,67 m, larg. 1,48 m, haut. 1,55 m, empat. droit 2,45 m, gauche 2,40 m,
voies AV/AR 1,25/1,24 m - PNEUS 135-330 - POIDS 620 kg - PERFORMANGES vitesse maxi 114 km/h,

S'il y a I'embarras du choix, attention, la Renault 4
n'est jamais qu'une “bagnole d'occase” dans la plu-
part des cas, encore bonne pour le service actif !
Bien sur, le vrai amateur va chercher I'oiseau rare,
une R3 ou R4 Super avec son hayon basculant, une

Parisienne premiére version avec son marquage
écossais, ou encore une ludique Plein Air. Ajoutons
les Sinpar 4x4, les versions a toit ouvrant, les séries
limitées (Jogging, Bye-bye...), il y en a pour tout le
monde ! La mécanique est sans souci mais a Sou-
vent beaucoup travaillé... sans avoir connu beau-
coup d'entretien ! Toutes les piéces, a I'exception
des éléments de boites 3 rapports, se trouvent sans

rappelle rien ? En dessous, ce que vous prenez
pour un masque africain déniché aux Puces,
n'est que I'appareil de chauffage, aussi efficace
que beau...

Monte le son !
Allez, contact, et partons flaner le long des
quais. «Mets ta main dans la mienne et passons la

Le hayon arriere est 'un des atouls de la Renault 4.
Grace a luj, la berline se translorme en break.
Le concepl “deux en un” ne date pas d'hier !
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probléme, y compris pour la carrosserie. Parlons-en
d'ailleurs : la corrosion attaque les longerons du
chassis, surtout a Y'arriére, au niveau des ancrages
des bras de suspension et aux points d'attaches des
amortisseurs, Coté caisse, les ailes dans leur partie
supérieure, les bas de caisse, les planchers, le tour
de la lunette arriére, le bas du hayon, tout cela peut
étre ronge par la rouille. Mais dans tous les cas de
figure, pas de risques avec le banquier : une belle
Quatrelle basique “ex-Papy couché aprés 20
heures, conduite en charentaises” ne dépasse pas
1 500 €, facilement le double pour une rare
Parisienne ou Plein Air.

premiere» semble susurrer la 4L, car le pom-
meau du levier a 'empreinte des doigts gra-
vée dans le plastique. Quatre rapports bien
étagés et synchronisés depuis 1967, ¢a vous
change la vie ! Plus nerveuse, la Renault dé-
tale au feu vert, faisant méme crisser ses pe-
tits pneus en lachant vivement I'embrayage.
Ace jeu, les 2 CV ne font pas le poids. Pas plus
que sur les deux derniers rapports, ol le 4 cy-
lindres, sans étre trés coupleux, reprend sou-
plement a bas régime et autorise une flanerie
tranquille et silencieuse sur un filet de gaz. Si-
lencieux le moteur, d’accord, mais pas 'envi-
ronnement ! Quelques pavés, les plaques
d'égout, les moindres raccords de la chaus-
sée, tout est fidelement retransmis et ampli-
fié dans cette véritable caisse de résonance,
Ajoutons les rebonds des roues, les vibrations
des portiéres, du hayon et des glaces coulis-
santes, et voila de quoi faire 'économie d'une
radio

Ah, enfin, la campagne et ses routes, vrai ter-
rain de jeu de la Renault 4 Trente chevaux
(SAE, certes) et un peu plus de 600 kg a vide,
¢a n'est pas ridicule. De quoi atteindre rapi-
dement un bon 110 au compteur et méme fai-
re disparaltre l'aiguille a droite & la faveur
d'une descente. Et aprés, bien sir, ¢a remon-
te ! Vite, un coup de 3¢ en poussant le manche
du parapluie et nous voila déja en haut, Ce 3¢
rapport, trés long et endurant, permet de tenir

el finition luxe). Lancement eén oclobre de la four-
gonnette.

(32 ch' SAE, hayon amiére rabattable: avec glace
coulissante et finition améliorée). Au salon de Parls,
suppression de fa R3. Nouvelle boite de vitesses

avec 17 synchro, nouvalle traverse AV. Muleur dela
Super sur R4 L. Nouveaux enjoliveurs de roue et pa-
re-choes a lames.

1963 : en décembre, R4 Parisienne (finition écos-
sals oy cannee). Glace de porte amére coulissante:
sur tous modeles. Nouvelle I‘uurgnnmtte vitée,

o luu:gumﬂn.

{mama rr'lécanlqua 4 &V mais..carmﬁfaﬂe .glécas-

1962 : en mars, version supplémentaire R4 Super

La plus ludiue de loutes ? ]
La Plein Alr... 4qui porte bien son-nom L

E Eimﬂlt er (4 0 !
Noman carbw et distrﬂnﬂiﬁu anﬁamea w charrm
double.
1965 : en octobre, appslléﬁnn et sigle Renault 4.
ﬂm" nwna tie distribution & malllons simples an

j hre; nouvalle planche de bord et
vafant mamm. seﬂene modifige sur Export et

ot un prmm'l

1889 : au salon de Paris, banquette arriére repliable
el rabattable (R4 de base).

1970 : en septembre, suppression de [a Plein Alr
Passage en 12 volts.

: au salon de Paris, 1a cylindrée passe a
em‘sarus changer fa pulssance.

en septembre, boite de vitesses de R6,
planche de bord et volant noirs.

1974 au salnn da Parfs~ ca]andre &n ABS rﬁsenralr

1982 : en ]u let, moteur 845 em‘ (proposé bien
. e siir certains marches) de 34 oh OIN
;u liew du ?82 em'. et notmlla planche tla bu:d

1991 = 4 et 'sﬁmﬂm Gt joino.
1992 n dbcanbre, e st e Byeye

le régime en cote et de se lancer pour effec-
tuer un dépassement, pendant que les sou-
papes — et parfois les passagers — s'affolent
Une phase toujours critique sur ces petites
voitures, mais beaucoup moins “roulette rus-
se” qu'a bord de certaines Citroén,. Histoires
(& faire peur) vécues !

Belle des champs

Sur cette route vicinale assez défoncée, la sus-
pension a barres de torsion donne toute sa me-
sure. Méme chargée, elle reste efficace, bien
relayée par les sigges de cette version Export,
summum du luxe prolétaire. Attention, ¢a vire
sec | Bien accroché au volant qui demeure tou-
jours doux et précis, je tire a la corde pendant

que la caisse s'incline a babord, les roues scot-
chées au sol. La tenue de route reste largement
a la hauteur des performances, et les freins, a
tambours sur les quatre roues, ne servent gue-
re qu'a stopper la voiture, ce dont ils s'acquit-
tent parfaitement.

Il n"empéche, je persiste a dire que la voca-
tion de la 4L, c'est le chemin creux, I'aventu-
re au coin du bois. D'ailleurs, combien d’épo-
pées a-t-elle pu vivre entre les mains de
routards barbus sur les pistes d’Afrique ou
d'Asie ? Pratique, logeable, confortable, en-
durante, que de qualités pour un petit engin
de raid économique ! Pas étonnant qu'une de
ses dernieres versions reprenne le nom de
Savane, baptisant autrefois une des Colora-

le de la Régie. Rurale ou citadine, souris des
villes ou des champs, quarante ans aprés son
lancement, elle continue a rendre service au
quotidien. Et, tout comme sa vieille copine
la Deuche, elle n'a toujours pas trouvé de
successeur., ||

Nos vifs remerciements & Daniel Noél et Christelle
(qui profitent sans modération de ce splendide exem-
plaire de 1968 dans son état d'origine 1) pour leur
assistance, leur patience et leur enthousiasme, a Eric
Bouglé qui préside avec dynamisme aux destinées du
R4/R6 club de France (boulix@club-internet fr), aux
bouquinistes du Quai de la Tournelle et cafetiers de la
place de la Sorbonne a Paris pour leur aimable com-
préhension !
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