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PROTOTYPE

Les siéges s’ajustent automatiquement horizontalement et verticalement pour une Yisibih'ré parfaite
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L’aileron triangulaire arriére est
obtenu par déformation du
panneav de carrosserie, la

direction des flux réduit la trainée
en exercant un effet déportant.

Schémas de principe du systéme
contréle global des roues .
L’électronique chéssis totalement
intégrée pour une plus grande
sécurité, indépendamment du

conducteur si nécessaire.
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eOverall length........ e ....4070mm
eQverall width........ S 1780mm
eOverall height............ Gaa 1150mm
eWheelbase..........coceiviniiinin, 2500mm
skront frackaiiiaiaas ....15610mm
eRear track............... i .1500mm
eEngine type.......V6 DOHC MIVEC-MD
eTotal displacement........ L 1600
sMax. output............ S e 180PS
eCoefficient of drag.........c.ccocieens .0.20
Jarga top o v 0.30
eControl system..... Artificial Intelligence
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brise qui n’éclaire que la vitesse, les autres
indications apparaissant sur commande.
Lorsque le conducteur s’installe A bord, le sie-
ge s’éléve automatiquement de telle sorte que
la vision soit optimale. Le panneau d’instru-
ments central se rapproche du conducteur, il
lui suffit de placer la main devant.

Le moteur V6 MIVED + MD (Mitsubishi
Innovative Valve Timing and lift Electronic
Control + Modulated Displacement. Ce nou-
veau V6 24 soupapes atmosphérique réunit
performances et économie de carburant. Deux
lois de distribution grce & deux cames diffé-
rentes et un systéme hydraulique permettant
de bloquer le basculeur double sur I'une ou
I’autre. Le systéme agit sur I’admission et
I’échappement comme le VTEC Honda.
Le systeme MD permet lui de fonctionnement
du moteur en mode modulaire sur seulement
une rangée de 3 cylindres dont les soupapes
sont désactivées pour éviter les pertes par pom-
page.

Contrdle total des roues & partir des caracté-
rigtiques de conduite du conducteur. Si le
conducteur conduit normalement et que les
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conditions détectées sont normales, le syste-
me réalise ce que le conducteur désire. Par
contre si le degré d’attention du conducteur
baisse, le systéme émet aussitét un siganl sono-
re et passe en mode automatique; cette pahse
est éaglement retenue sui le co,nducteur se
révele incapable de répondre a un obstacle
soudain. Ce systéme est basé sur la Fuzzy
Logic.

Le contrdle s’exerce sur les angles de roues
et I’amortissement. La transmission automa-
tique s’adapte au mode de conduite et & la rou-
te; une répartition de traction controlée élec-
troniquement. En virage, le TCS (Traction
Control ) est capable de détecter si le véhicu-
le arrive trop vite et dans ce cas, il réduit la
puissance pour garantir la manoeuvre. L’ABS
est doublé par un dispositif de calcul de la dis-
tribution du freinage sur les 4 roues. Indé-
penbdamment du conducteur, ’intelligence
artificielle pourra freiner une roue indépen-
damment du conducteur si elle le juge utile en
virage.

Les angles de roues sont réglés en fonction

tibras commandées.Cette suspension Biody-
namic

Pour éviter les accidents, la HSR IV a été équi-
pée d’un systéme multi vision augmentant la
vision du conducteur. Il se compose de cap-
teurs envoyant une image stéréo et d’un radar
laser & I’avant. Sur les ctés, des capeteurs
infrarouge renseignent sur le trafic. En cas de
danger, le conducteur est aussitot informé.

HSR IV informe le conducteur que sa vitesse
est excessive en fonction de la densité du tra-
fic, qu’il rentre dans un sens interdit; il recon-
nait les limites de la route et fait en sorte que
la voiture y reste. Le systéme note la direction
dans laquelle le conducteur regarde, et il déter-
mine s’il y a un danger dans une autre direc-
tion, un contact sonore agira et ensuite le HSR
IV fera une manoeuvre d’évitement.

HSR IV apprend zaussi au conducteur a utili-
ser les éQuipements de sécurité mis a sa dis-
position.

En augmenteant le degré d’auto conduite, il
augmente aussi ola sécurité. C’est un véhicu-
le trés intéressant. ]

des conditions, grice A des suspensions mul-

'MAZDA HR-X2
VARIANTE SUR LE ROTATIF

Le carburant utilisé par la HR-X2 n’est autre que I'hydrogéne, ressource
énergétique ultra-propre s'il en est. C’est lors du salon de Tokyo, il y a deux ans, que
Mazda avait présenté son premier véhicule alimenté avec de I'hydrogéne : la HR-X.

a HR-X2, qui est une version actua-
lisée de la HR-X, intégre tous les der-
niers raffinements techniques du
moteur rotatif 4 hydrogéne. Sur la
HR-X2, on a réussi & augmenter la puissance
a bas et moyen régimes en repensant les
conduits d’admission d’air. Par ailleurs, le
poids total du véhicule a pu étre réduit grace
4 I’adoption d’un réservoir a carburant en
hydrure métallique de type cellulaire.

Simultanément, Mazda souhaite démontrer
avec sa HR-X2 qu’un véhicule intégralement
recyclable est parfaitement envisageable pour
une production en série. Ce projet a été bap-
tisé “Recyclage intégral du véhicule” (Recy-
cling of the Entire Vehicle). Pour atteindre cet
objectif, Mazda a congu ce véhicule a base de
fibres polyméres a cristaux liquides (voir
remarque 1), grande réussite des chercheurs
Mazda, qui est en passe de trouver son utili-

sation pratique.

Pour s attaquer au probleme du démontagé
véhicule, qui a toujours fait obstacle au re
clage, Mazda a pris I'initiative d’adopter Y
approche radicalement différente sur le p
de la conception et de la construction du vé
cule.

Remarque : plastique haute résistance r
forcé de fibres polyméres a cristaux ligquid




